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Vietoj pratarmés lietuviskajam vertimui

Dar niekada Lietuvoje automobilisty tiek nebuvo ir jy taip spar¢iai nedaugejo, kaip miisuy
dienomis. Ir kone visi mégsta vazinéti greitai. Bet ar visada kiekvieno greitis esti saugus?
Kaip suderinti eismo sauguma ir greiti, suZinosime i§ §io S. Zasados veikalo.

IS tiesy triikksta tokiy knygu, kurios padéty vairuotojams tobulintis. Tad juo dziugiau, kad
1 lietuviy kalbg iSverstas vertingas darbas. Jo autorius yra pasaulinio masto
lenktynininkas, triskart Europos ralio ¢empionas, Argentinos Didziojo prizo lenktyniy
laimétojas, Londono-Sidn¢jaus, Londono-Mechiko supermaratony dalyvis. ..

Vos pradéjau kultivuoti automobiliy sporta, o Zasados pavarde jau Zinojau. 1970 metais
pirma syki pamaciau §i sportininka i§ arti- abu dalyvavome Lenkijos ralyje (Rajd Polski).
Kai 1972 metais tokiose pat varzybose uzémiau I vieta savo masinos klaséje, gavau is S.
Zasados dovana- jo neseniai Varsuvoje iSleista knyga "Szybko$¢ bezpieczna" su
autografu... Ja ir dabar tebeturiu.

Zasada be galo reiklus sau. Varzyboms ruosiasi labai intensyviai ir kruopsciai: daug
treniruojasi, kiekviena veiksma Slifuoja iki automatizmo. Nemazai démesio skiria
lenktyniy taktikai, ja sumaniai naudojasi. I§ kity lenktynininky iSsiskiria sugebéjimu
analizuoti ir kritiSkai vertinti kiekviena savo judesi, isigilinti i visa, kas vaziuojant darosi
su automobiliu ir jo agregatais. To jis moko ir skaitytojus. Ka berekomenduoty, pirma
autorius pats gerai iSbando; sitlo tik tokius automobilio valdymo btidus, kurie igalinty
vaziuoti greitai ir saugiai. Zinoma, galima papriestarauti Zasadai dél kai kuriy reiskiniy,
pavyzdziui klasikinio valdomojo slydimo, fizinés prigimties aiSkinimo, bet nuo to
praktiniy jo patarimy verté né kiek nesumazéja.

Dauguma autoriaus rekomenduojamy vaziavimo biidy gali pasinaudoti kiekvienas
automeéggjas, bet su viena salyga: pirmiau juos reikia tobulai iSmokti per treniruotes, o tik
tada bandyti kelyje. Jokiu biidu ne atvirksc¢iai! Ir ne viskuo, ka iSmoksime, dera naudotis
kasdieniniame vaziavime. Visada gerai pagalvokime, ar tos kelios sekundés, kurias
tikimés sutaupyti, kompensuos mums ne tik greiciau sudévétas padangas, sudilusias
stabdziy trinkeles, papildomai iSeikvota benzina, bet ir didesn¢ negu paprastai rizika sau
ir aplinkiniams. Ypac tai svarbu suvokti ir iSmokti pazaboti kartais tikrai lengvabudiska
verzluma jauniems vairuotojams.

Kai kurie patarimai tinka tik sportinéms varzyboms uzdarose trasose. Autorius ne sykj tai
nurodo bei pabrézia.

Knyga ypac¢ naudinga visiems automobilistams- ir pradedantiems, ir sportininkams.
Kiekvienas gali i jos $io to iSmokti, jei tik nepagailés darbo. O tas, kas nenoréty iSmokti
geriau vaziuoti, autoriaus zodziais tariant, "tegu bent suzino, ko jis nemoka". Labai
svarbu i§ pat pradziy deramai analizuoti visus savo veiksmus ir taisyti klaidas- kritiskai
vertinti savo mokéjima! Toks yra visos knygos leitmotyvas, to linkiu ir visiems jos
skaitytojams.
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S. Brundza

TSRS tarptautinés klasés automobiliy
sporto meistras

Apie vairuotojus ir saugy greitj

Sportininkai is netycCiy

Kiekvienas ar mazne kiekvienas, kuris vairuoja automobili, viena grazia dieng pajunta
savyje tiinant] azartininka, plento kipSiuka. Jo kurstomas, Zmogus igauna neribota
pasitikéjima savimi, itiki vaziuojas geriau uz kitus. O jei faktai rodo kitaip- juo blogiau
faktams.

Tokiu biidu dauguma vairuotojy, patys to nesuvokdami, sportuoja. O automobiliy
sportas, kultivuojamas nesamoningai ir neturint jgiidZiy, yra pavojingas Zaidimas.

Pavazinékime kiek miisy keliais. Visur lenktynés. Stai vienas vairuotojas pabandé
aplenkti kita. Lenkiamasis tuctuojau reagavo, bet visai prieSingai, negu liepia taisyklés:
uzuot sumazings greiti, kad sutrumpéty aplenkimo kelias, dar "paspaudé". Automobiliai
vaziuoja greta, o vairuotojai varsto vienas kita astriais kaip kalavijo aSmenys zvilgsniais,
nors dedasi esg abejingi. O priespriesais taip pat skuba masinos...
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Jei vairuoja moteris, ja aplenkti pasiSauna kiekvienas "save gerbias" vyras, ir ypac
sunkvezimio vairuotojas. Zinau atsitikima, kai, pamates moterj, vairuojancia greita,
sportini automobili, jos vytis azartiSkai Sokosi traktorininkas... [Zymus angly
automobilistas Sterlingas Mosas yra sakes, kad jam dar neteke sutikti vyro, kuris
prisipazinty esas menkas vairuotojas ir prastas meiluzis. Siame teiginyje daug tiesos, ir,
ko gero, pirmojoje jo dalyje netgi daugiau.

Valdyti automobilj be galo malonu. Bet tikra malonuma vairuotojas pajunta tik tada, kai
jis daugiau moka negu nemoka, kai pasamonés valdomas akylumas ir susikaupimas
visiSkai iSstumia nervinga netikruma.

Rodos, varuoti labai paprasta: mokek tik pajudéti i§ vietos, perjunginéti pavaras, daryti
postkius ir stabdyti. Viso to galima iSmokti per keleta dieny. O paskui... mokomés visa
gyvenima, siekdami vairavimo meno vir§iinés.

Valdyti automobili- tai kartu ir didziulé atsakomybé. Vairuotojo pazymeéjimas ir jo
savininkui, ir aplinkiniams kartais daug pavojingesnis, negu leidimas laikyti ginkla.
Ginkla savininkas vartoja retai, dar reciau- prie§ Zzmones. O automobilis naudojamas
kasdien; nemoksSos valdomas, gali atsisukti prie§ Zmones- gali tapti pavojingas.

Turime gerai isisamoninti visa atsakomybeg to, kad miisy ranky valdoma ir nuo ju
priklausanti plieno mas¢ isibégéjusi lekia plentu.

Lengvieji automobiliai vidutiniSkai sveria apie 1000kg. Ir tik tas, kuriam yra teke,
vaziuojant kad ir 50km per valanda, susidurti su medziu, siena ar kita klititimi, Zino, kaip
brangiai kainuoja neatidumo akimirka.

Pries keleta mety vazinéjau maza, lengva masinéle "Steyr Puch". Automobilis svéré viso
labo 500kg. Dalyvavau Vltavos ralyje, Cekoslovakijoje, su §turmanu Kazimiezu
Osinskiu. Tai buvo itin sunkus ralis. Vaziuojame trecia naktj. I$ startavusiy Simto su
virSum masiny i fini$a skuba jau tik keletas. Trasa vingiuoja siaurais kalny keliais.
Osinskis, zitirédamas | smulky trasos apraSyma, persp€jo mane, jog netoli dvigubas
vingis. Deja, privaziavau prie jo kiek per drasiai. Nezinojau, kad i§ vakaro kelias
pabarstytas sméliu. Pradedu pirma posiiki- i kairg. Masina graziai slysta Sonu. Bet tuoj
pat reikia sukti i deSing. Dar nepradéjes Sio posiikio, matau, jog bus blogai. Per didelis
greitis. Persistengiau. Simtai minéiy praskriejo galva. Judesius, Sitick karty $lifuotus,
darau nesamoningai. Jokiam svarstymui dabar nebéra laiko. Tik refleksai, iSugdyti
daugelio mety treniruotése, mane automatiskai gelbsti. Automobilis ¢iuozia skersas per
pabarstyta smelj kaip nevaldoma masé. Jau slysdamas nuo kelio, Siek tiek pasuku vaira
kairén. Nenoriu, kad masina virsty kiilio. Ratai vél ima riedéti. Bandau iSsukti i§ griovio
atgal 1 desing, i kelia. Deja, nepavyko. Laimé, kad greitis buvo nebe didelis- daugiy
daugiausia 40 km/h. Tik suzvangéjo lankstoma skarda, ir nuo baisaus skausmo akimirka
netekau samonés. Taip isitikinau, ka reiskia, net mazu grei¢iu vaziuojant, atsitrenkti i
kieta klititi. Nelemtas atsitiktinumas: grizdamas i kelia, kliudziau akmenini mira, kur
kitados biita tiltuko. Sudauziau visa masinos prieki. Mane nuo didesniy suZalojimy
iSgelbéjo tai, kad buvau tvirtai prisiseges saugos dirzais (lenktyniaudamas taip darau
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visada). Tik vairo ratas, jtaisytas ant vientisos kolonélés (pasenusi konstrukcija; dabar
beveik visy automobiliy vairo kolonélés daromos i§ dvieju daliy- tai vienas i§
konstrukcijos patobulinimy, kurie saugo vairuotoja, kad vairo ratas nesulauzyty jo
kriitinés lastos), pataiké man i veida ir sulauzé nosi.

Nelaimei, ne visi vairuotojai gerai isivaizduoja, kokios sunkios gali biiti susidiirimy
pasekmes. Vairuoju automobilj jau daugiau kaip 20 mety. Visko man yra buve: ne syki
susidiiriau su kitomis masinomis, keleta karty kelias pasidaré per siauras, o uolos- labai
jau kietos ir nepaslankios. Ne karto esu islékgs i$ kelio ir nutiipgs net uz keliolikos metry
nuo jo. Beveik visas avarijas patyriau treniruodamasis arba lenktyniaudamas. Siaip, kai
vaziuoju paprastai, galiu drasiai tvirtinti, kad esu vienas i§ ty vairuotojy, kurie vazingja
saugiai ir be avarijy. Niekada nepamirstu, jog savo rankose laikau kity sauguma.
Noréciau, kad ir Tu, mielas skatytojau, isisamonintum, jog automobilis- tai Tavo
vairuojamas artilerijos sviedinys. Nuo Taves priklauso kity Zmoniy saugumas.

Daug vazinédamas, esu matgs keliuose ir gatvése Simtus avarijy. Ir Stai kas apmaudu:
daugumos jy tikrai buvo galima iSvengti. Net jei paliktume nepakeite visas aplinkybes,
kuriomis ivyko avarija,- per dideli greiti, bloga ora, maza matomuma, netikéta klittj ir
t.t.- ir iSnagrinétume, ka tuo atveju galéjo padaryti vairuotojas ar vairuotojai, kad iSvengty
nelaimés, i§vada biity aiSki- paprasciausiai pritriko mokéjimo. Nemanau, jog kiekvienas
vairuotojas privalo ir biitinai turi biiti virtuozas. Ne kiekvienam uZztenka talento.
Neimanoma biiti tobulam visose srityse. Taciau neabejotinai kiekvienas i§ muisy gali
iSmokti vairuoti automobilj geriau. Apie tai ir kalbu Sioje knygoje.

Isidemeékite: automobilio vairavimas- tai mokéjimas; mokéjimas, pagristas tvirtais
refleksais ir {sisamoninta atsakomybe. O tai savybés, kurios apskritai gyvenime
pravercia.

"Sportinis"” ir "Kasdienis" vaziavimas

Pagrindiné Sios knygelés tema yra vaziavimas. Noréciau i8 karto pabrézti, jog nesu linkes
skirstyti vaziavimo i "sportini" (nors specifiniy bruozy jis, zinoma, turi) ir "kasdieninj".
Veikiau skiriu gerg ir prasta vaziavima. Tik jo galiniai punktai skirtingi: vienu atveju-
darboviete, o kitu- etapo finiSas. Be abejo, d¢l ty skirtingy punkty kyla tam tikry grynai
formaliy skirtumy; taciau vaziavimo biidas, jo stilius ir vairuotojo mokéjimas visuomet
yra tiktai geras arba prastas. O privaléty biiti savitai tobulas.

Zinau, jo $ioje knygoje- Zitrint pradedanéiojo vartotojo akimis- yra per daug spragy. Joje
nenurodau, pavyzdziui, ka dera patikrinti prie$ pajudant i$ vietos, kaip pastatyti
automobilj, neaiSkinu daugelio elementariy dalyky. Manau, jog skaitytojai, kuriems ty
Ziniy triksta, ras jy automobilio vairavimo ir priezitiros vadovéliuose. Cia stengiausi
paliesti ir iSgvildenti tas temas, apie kurias ten tik probégSmais uzsiminta arba ir visai
nieko nepasakyta.
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Suprantu, jog dauguma vairuotojy turi sava, tvirta it uola nuomong, kaip atlikti viena ar
kita manevra. Prasom isidéméti: neketinu niekam nieko jkalbéti. Tik sitilau, patariu,
aprasinéju.

Visa priklauso nuo skaitytoju geros valios, noro ir entuziazmo. AS savo ruoztu
pasistengsiu pateikti jvairius treniruociy variantus, net ir grynai sportinio vaziavimo,
vadovaudamasis prielaida, jog Zmogus, kuris turi vairuotojo pazymejima, tikriausiai nori,
progai pasitaikius, iSmokti geriau vazinéti. O jei kas yra linkes tenkintis tuo, ka moka, tai
perskaitgs Sig knyga, bent suzinos, ko nemoka. Tiesa, dauguma vairuotojy mano, kad
viska moka.

Tuo jie man primena vidutini muzikos mokyklos pirmakursi, kuris, tardamasis esas
pianistas virtuozas, iSeity koncerte paskambinti labai nelengvai atlickama kiirini. Praraja
tarp ketinimy ir tikrovés toki "pianista" smarkiai nuvilty, o klausytojus gal ir
pralinksminty. Tik, zinoma, tokiam prastam muzikantui niekas neleisty koncertuoti (51
vaizdinga palyginima karta pateiké Stefanas Vysockis- ir muzikos, ir automobilizmo
zinovas, su kuriuo nemazai tomis dienomis esame Snekéje). Deja, daugelis prasty
vairuotojy laisvai iSvaziuoja i gatves ir kelius.

Nori sekmeés- treniruokis

Esu kuo tvir¢iausiai isitikings, jog kiekvienas vairuotojas, bent truputelj jauciantis
atsakomybg, privalo nuolat mokytis. Mokytis- kitaip tariant, treniruotis. O treniruotis- tai
daug sykiu kartoti ta pati manevra ar kuri nors jo elementa. Kartoti samoningai:
iSanalizavus padarytas klaidas, siekti atlikti manevra be ju.

Taciau ne kazko bus verto treniruotés, jei neiSsiaiSkinsime savo trikumy ir
nesusipazinsime su elementais, kuriuos turime iSmokti. Privalome zinoti, kg darome ne
taip ir kaip ta manevra atlikti taisyklingai, kad treniruodamiesi turétume { ka lygiuotis.

Man Sio to pasiekti automobiliy sporte labai padéjo lengvoji atletika- méciau ietj. Tada ir
iSmokau metodiSkai treniruotis ir gerbti teorija. Neisivaizduoju, kaip galéty pasiekti gery
rezultaty sportininkas, nuodugniai neperpratgs kiekvieno judesio, jo priezasciy ir
pasekmiy. Tai pasakyciau ir apie kiekvieng vairuotoja.

Daugelis Zino, kaip i§samiai tie klausimai nagrinéjami lengvojoje atletikoje. Zino ir tai,
jog geras lengvaatletis gali absoliuciai tiksliai pasakyti, kokius atlieka judesius, kokie
raumenys tuo metu dirba ir kaip reikia paskirstyti jégas nuo isibegéjimo pradzios, iki,
pavyzdziui, ieties sviedimo momento. O rezultatas priklausys pirmiausia nuo to, ar
pavyks sutelkti visg jéga | viena, veiksmingiausia fazg- sviedima.

Antra vertus, tokiam "taikliam Stiviui", tokiam idealiam metimui reikia maziausiai
sportininko pastangy, nes vis judesiai ir visy raumeny darbas panaudojami kuo
tikslingiausiai. Kuo tobulesnis nuslifuoty veiksmy koordinavimas, tuo geresnis rezultatas.
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Panasiai yra ir su automobilio vairavimu. Geras vaZiavimas nieko bendra neturi su
nervingu masinos tritk¢iojimu, labai staigiu stabdymu ir isibegéjimu, o priklauso nuo
maksimaliai nuSlifuotos judesiy koordinacijos, kuri yra sklandaus vaziavimo
pamatas.

Jei norime pasiekti auksta vairavimo technikos lygi, turime mokéti atlikti daugeli
sportinio vaziavimo elementy. Tai padés mums visiskai kontroliuoti automobil; ir ji
tobulai jausti. ISnagrinéje tam tikrus veiksmus, isisamoninsime, kaip privalome ir turime
pasielgti jvairiose situacijose. Vargu ar miisy dienomis jmanoma pasiekti laime¢jimy bet
kurioje sporto Sakoje be tinkamo teorinio pasirengimo, be savo klaidy analizés, be
nuolatinio vis naujos, tobulesnés technikos ieSkojimo.

Keiciasi laikai, keiCiasi ir pazitros. Tai, kas prie§ keleta mety buvo aksioma, kuo Sventai
tikéjome, Siandien jau paneigta. Politechnizacija apima visas gyvenimo sritis, taigi ir
sporta, kuris juk yra labai gyvenimiskas. Sportas tolydzio iesko geriausiy sprendimuy,
vadovaudamasis senoviniu Stkiu: greiciau, toliau, stipriau.

Manau jog tam, kuris neketina startuoti automobiliy lenktynése, turi riipéti Sios srities
laiméjimai ir patirtis. Mégdziodamas ir perimdamas lenktynininky technika, jis kels savo
kvalifikacija ir istengs vazinéti dukart saugiau.

Kas yra saugus greitis

Nesu nusistates pries greita vaziavima. Esu, ir privalau buti, grieztai pries pavojinga,
nesaugy vaziavima. Todél siiilau nuo $iol jteisinti terming "saugus greitis".

Tas terminas reiskia santykini greiti, t.y. greitj, kuris priklauso nuo vairuotojo
mokéjimo, jo automobilio biiklés ir eismo situacijos. Tatai apibendrinamoji savoka,
kurios turinj sudaro visy ty trijy elementy pasekmé. Kitaip tariant, saugus yra toksai
greitis, kuri esamomis aplinkybémis privalo pasirinkti §is vairuotojas, vaziuodamas tuo
automobiliu.
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SAUGIAI

Saugus greitis, kaip ir kiekviena savoka, turi ribas. Ir tik labai geras vairuotojas gali
vaziuoti greiciu, lygiu teorinei virSutinei saugaus greicio ribai, kuri atitinka automobilio
raty sukibimo su keliu riba. Tai jau mokejimo riba, kurios nevalia perzengti, ir kartu
mokéjimo virsiiné.

Kiekvienas vairuotojas privalo vaziuoti savuoju saugiu grei€iu ir tvirtai jsidéméti, kad
niekada nevalia jo virSyti!

Taigi absoliutus greitis netenka prasmés. Svarbu saugus greitis, atitinkantis vairuotojo
mokejima.

Biina ir taip, kad nuolatinis per létas vaziavimas pasirodo esas irgi nesaugus. Vairuotojas,
vazin€jantis per daug létai, dziaugiasi ir net didziuojasi savo perdétu atsargumu. Jis jtiki,
kad jam jokie pavojai negresia. Taciau atsidurgs keblioje situacijoje, kai greta didesniu
greiCiu vaziuoja kiti automobiliai, skersai gatve perbéga péstieji, i§ Sony rieda tramvajai,
o ¢ia pat sankryZoje stovi milicininkas, toks vairuotojas, stokodamas patirties, pameta
galva ir pasiduoda panikai: pabégti, bet kokia kaina iSsiverzti i§ spusties. Ir létasis
vaziuotojas iimai nuspaudzia akceleratoriy iki galo...

Taigi tik saugus greitis. Visur ir visada saugus greitis, kuris nepriklauso nuo
absoliutaus greicio, bet priklauso nuo visko, kas turi jtakos vaziavimui, neiSskiriant
ir vairuotojo.

Jei man tekty propaguoti ki, tinkantj visy specialybiy vairuotojams, jis biity toks:

Vaziuok saugiu greiciu!
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Samoningai ar stichiskai

Dar niekas néra mums parenggs treniruo¢iy metodikos, ir daugelis misy,
autolenktynininky, nesigilina { tai, ka ir kaip jie daro. Tuo jie skiriasi nuo kity sporto Saky
atstovy.

Karta po varzyby paklausiau net kelis miisy vairuotojus: ka darai 50 metry atkarpoje
ligi positikio (turéjau galvoje staigy vingi visiems mums Zinomame ruoze), atlikdamas
posiikj ir dar SOmetry po posiikio? Kas darosi su automobiliu, ka veikia tavo deSinioji
ir kairioji koja, deSinioji ir kairioji ranka? Kodél? Visa tai smulkiai papasakokite.

Pusé atsaké nezina, o kita pusé taip: vaziuok su manimi, parodysiu. "Nenoriu,- sakau,-
kad man rodytum. Papasakok!" Deja, jokio pasakojimo neisgirdau. Todél dristu tvirtinti,
jog tie vairuotojai vaziuoja kad ir labai gerai, bet nesamoningai, truputj stichiSkai, nelabai
zinodami, kur slypi juy puikaus vaziavimo paslaptis.

Talentas yra vylingas daiktas, neapsakomai lengvai prazudomas, jeigu jo neslifuosi.
Talentas- tai didziulis Sansas darbstuoliui ir dazniausiai praziitis tinginiui, kuris mano, jog
talentas uz ji viska padarys. Tad, palike talenta nuosaly, tarkime, jog yra keletas ar
keliolika sportininky, vienodai sugebanciy pasiekti auks¢iausios klasés rezultata. Nugalés
18 ju tas, kuris istengs rasti kelia nuo sugebéjimo i laimejima. Tik tas, kuris tam tikru
metu iStvermingai ir daug padirbéjo. O tas metas buvo pats sunkiausias: kaip sykis tada
jam atrodeé, kad jau viska moka, nes ir Gia, ir ten jau laiméjo. Stai tada ypag reikia mokeéti
sau pasakyti, jog tai tik pradzia sunkaus kelio, vedancio | aukStumas. Tada reikia,
iSsamiai nagrinéjant savo klaidas, atkakliai pradéti lygiuotis i vis stipresnius varzovus.
Tada reikia mokéti pralaiméti stipresniajam ir nesusigundyti lengvomis pergalémis pries$
silpnesnius, kuriy kaskart vis daugeja. Tik tada ir tik taip galima pasiekti meistriSkumo.

Tie, kurie siekia laiméti pirmenybes, turi sau kelti didelius uzdavinius ir imtis i$ tiesy
sunkaus ir maslaus darbo. Juk verta.

Idealus vairuotojai

Vienas pazjstamas man pasakojo, kaip jis Sonu paslydusi ir net pora apsisukimy ant kelio
padariusi automobili, manipuliuvodamas vairu, stabdziy ir droselio valdymo pedalais,
priverté vaziuoti vél tiesiai. Atsakiau jam:

-Zinai, atvirai kalbant, jeigu a§ pakliti¢iau i tokia situacija, neuzkirtes jai kelio i§ anksto
(o manau, jog 99% atvejy tikrai galima i§vengi Soninio slydimo i§ anksto), ir mano
automobilis imty kaip reikiant suktis vilkeliu, tai nebeuztekciau nei vietos, nei laiko
apgalvotiems veiksmams. Sia prasme, kad ir grieb&iausi kazka daryti vairu, stabdziy ar
droselio valdymo pedalais, veikiausiai nieko neiseity.

O kaip daznai tenka girdéti apie ivairius rekordus, kuriuos pasieké viena ar kita masina

jos savininkai! Kiekvienas i§ ty automobiliy, be abejo, nepaprastai greitas, o kiekvienas
Jju savininkas jveiké tam tikra trasa didziausiu vidutiniu grei¢iu. [sitikinti, kaip yra i§
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tiesy, galime, tik pazitiréj¢ i visa tai objektyviai ir konkreciai, butent: iSvaziuodami i§
namuy, uzsiraSome skaitiklio parodyma ir tiksly laika. Atvaziave i vieta, vél pazymime,
kiek rodo skaitiklis ir kiek- laikrodis. Apskai¢iuojame vidutinj greiti.

Nieku gyvu neatmetame laiko, sugaiSto kavutei ar prie uzdarytos pervazos, ir kelia
matuojame ne nuo miisy miesto ribos iki kito miesto, i kurj vykstame, ribos...

IS tikryjy tie rekordai téra "dimy piitimas i akis", siekiant pasigirti tariamu rezultatu.
Atrodo, kas Cia tokio karteli pafantazuoti. Bet blogai, kai su tuo esti susijusios skaudzios
pasekmés. Antai pilietis X nuvaziavo i§ Krokuvos i VarSuva per 3 valandas... "Ir a$ taip
galiu!" Dabar jau vaziuoja pilietis Y, bet sugaista 3,5 valandos. Neslové. Tada jis ima
prisiminti: "Nagi Cia pyliausi benzino- sugaista laika atmetu; ¢ia man uzvir¢ vanduo- veél
atmetu". Kavuté, zinoma, irgi nejeina. Suskai¢iavus i§ naujo, iSeina viskas gerai: 2
valandos ir 54 minutés. Ir pasklinda zmonése gandas: Y nuvaziavo i§ Krokuvos i VarSuva
per 2 valandas ir 54 minutes... "O a$ nuvaziuosiu grei¢iau!" Toliau veiksmas vyksta jau
kelyje... su avarijomis.

Dideli vidutiniai grei¢iai ikandami kiekvienam, o "rekordy vaikymasis" tikrai nepadeda
ju pasiekti. Gera vidutinj greitj pasiekia tas, kuris vazZiuoja protingai, pastoviai gana
dideliu (saugiu!) grei¢iu ir kuo maziausiai karty stabdo. Beje, penkiomis minutémis
daugiau ar astuoniomis maziau- ne tai svarbiausia. Kuo geriau ir ilgiau zmogus vazinéja,
tuo aiSkiau S$itai supranta. Antra vertus, kuo geresnis vairuotojas, tuo greiiau jis vaziuoja
bet kuria trasa; tai irgi teisybe.

Ypac tuo lengva isitikinti ralio trasoje: tik ¢ia, kur kontroliuojamas vaziavimas, "rekordy
meégejai” isitikina, kaip nelengva pasiekti nors kiek didesni vidutini greitj ilgoje
distancijoje su jvairiu reljefu ir nevienoda kelio danga. To paprascCiausiai reikia mokytis.

Vadinasi, galime ramiai klausyti pasakojimy apie jveikta nekontroliuojama trasg ir
iSklausyti juos 1§ draugiSkumo pasakotojui, bet patys jo pateiktojo laiko iSdavomis
nebandykime isitikinti.

Keldamiesi lyniniu keltu | Kasprovo virSiing, Snekuciuojasi trys draugai. Kiekvienas turi
po automobili. Tadas tik vakar atvaziavo | Zakopang i§ VarSuvos- vienas savaja
"Zastava". Jis dZiligauja nuostabiu savo vairavimu tokiomis sunkiomis kelio salygomis.
Netverdamas dziaugsmu, sako:

-Nezinau tos trasos rekordo, bet tikriausiai mano vakarykstés kelionés laikas yra vienas i$
geriausiyju. Pakeliui, Krokuvoje, dar pyliausi benzino ir nuvaziavau visa kelia, iskaitant

ta sustojima, per 3 valandas 58 minutes.

Tadas visas Svyti pasididziavimu, patenkintas Sypsosi, laukia sveikinimy ir pagyrimuy,
nors kartu yra pasiryZg¢s atremti bet kokia abejong jo Zodziy teisingumu.
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Karolis, taip pat i§ VarSuvos, vazinéja automobiliu jau ketvirti metai. Jis turi "Skoda
1000MB". 1ki Zakopanés vaziuoja beveik 6 valandas, bet, nenorédamas prisipazinti,
kreipiasi i treciaji- Mariana:

-Marianai, tu gi didelis maSiny Zinovas. Kq pasakysi d¢l Tado pasiekto rezultato? Juk
fantastinis, ar ne?

Marianas pritariamai linkteli galva:

-Zinoma, Zinoma... Bet ¢ia man nepatinka tas véjo Svilpimas. Kaip manote, Tadai, ar ten,
virSuje, nevers misy i§ koju?

Taip Marianas mikliai pakeité tema. Biciuliai émé Snekéti apie... leidimasj slidémis nuo
Kasprovo.

Tado vaziavimo laikas nedavé Karoliui ramybés.

-Klausyk, Marianai,- kita diena uzkalbino jis drauga. -Tu juk gerai iSmanai apie
automobilius, o esi nesuprantamas. Tadas vakar saké, kad atvaziavo ¢ionai per 3 valandas
ir 58 minutes. AS ilgai apie tai galvojau ir niekaip negaliu patikéti. Sakyk, argi tai galimas
daiktas?

Marianas Sypsosi:

-Nesisielok, Karoli, kad tu per tiek nespé¢ji. Jo pasakytas laikas- gryna nesamoné¢. Bet
kokia prasmé su juo gincytis, irodinéti, kad jis meluoja? Kam? Taip jau yra gyvenime-
kiekvienas nori imponuoti artimiesiems. O kas atkakliai kartoja netiesa, po kurio laiko ir
pats itiki tuo, ka sako.

Kita pokalbio tema- kandus pasiSaipymas i§ bendro pazistamo "Soferisky" sugebéjimuy,
zinoma, jam negirdint. Tiesa pasakius, daugumos vairuotojy nuostaba yra abipusé: X
stebisi, kad Y gavo vairuotojo teises; Y pasakoja, kad X nemoka sustoti prie Saligatvio.

Biirelis pazistamy sédéjo Tatry kurorte prie Sventinio stalo ir kalb&josi apie automobilius.
Staiga viena i$ juy pakvieté prie telefono. Vos Siam i8¢jus, kitas émé svarstyti, kad
tikriausiai buvo pasimais¢ galvoje tiems egzaminatoriams, kurie anam, dabar kalban¢iam
telefonu, davé vairuotojo teises. Zmogus pakalbéjes grizo. Kaip ty&ia po poros minudiy
kazkas paskambino tam kitam. Tuctuojau pirmasis, anksc¢iau kalbéjes telefonu, pareiske,
jo baisi katastrofa gali istikti kiekviena sekundg, kai automobilj vairuoja tasa, kuris dabar
kalba telefonu.

IS tiesy Sterlingas Mosas- iSmintingas Zzmogus... Jeigu visi vyry pasakojimai apie moteris
biity teisingi, tiems vyrams nelikty laiko ne tik dirbti, bet ir pietauti... Antra vertus, jeigu
visi vyru pasakojimai apie pasiekta juy "rekorda’ biity teisingi, tai ekipa, sudaryta i$ bet
kuriy pirma pasitaikiusiy deSimties automobiliy savininky, galéty drasiai rungtyniauti su
pasaulio rinktine.
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Paprastai Zmogus, pasiekes tam tikry ir pelnyty laiméjimy kurioje nors srityje, apie juos
nekalba. Tik jis vienas zino, kiek tam reikéjo pastanguy ir laiko. Nuéjusiam ilga ir sunky
kelig iki aukStumy nebelieka noro girtis.

IS patirties

Visa, kas §ios knygos puslapiuose parasyta apie vaziavima ir su juo susijusius dalykus,
paimta i$ patirties. Tuo noriu pasakyti skaitytojams, kad $i knyga ne vadovélis. Tai
patirtis. NeprieStaraujanti teorijai praktika.

Cia aptariami metodai, mastymo ir reagavimo biidas, veiksmy deriniai yra iSbandyti
sunkiose ir vargingose varzybose. Gal jie kai ka sudomins ir kada nors pravers.

Dar viena pastaba, kuria noriu sudominti vairuotojus, tuo tarpu dar "eilinius": skaitydami
isitikinsite, kad automobilio valdymo menas pasiekiamas kone kiekvienam. Tik reikia
idéti daug darbo, jei nori pasiekti Sio to daugiau,- kaip ir kiekviename mene. Reikia,
Zinoma, ir tam tikry psichofiziniy savybiy, kuriy neturédamas, i vir§iing neikopsi. Be
abejonés, vien paprastu darbstumu galima gerokai pralenkti daugumos vairuotoju
mokeéjima. Su metais kaupiantis patirciai, kasdien darome vis maziau klaidy, kuriy
kitados daréme labai daug. Ne viena juy netgi didziavomés: kad vairuojame viena ranka,
kad niekiname pavojus, kad kitiems gal ir reikia susikaupti, 0 mums visai nereikia.

Minutelg pasvarstykime, kaip yra i§ tiesy. Jus, jei neklystu, esate architektas. Jus-
gydytoja. O jiis- profesorius. Puiku! Esate {Zymis specialistai, kiekvienas savo srities. Tai
pasiekéte per ilgus studijy ir praktikos metu. Tad kod¢l gi laikote savaime suprantamu
dalyku, kad jums turi lygiai gerai sektis toje srityje, apie kuria tiek mazai zinote? Juk,
turint galvoje automobilj, kaip tik Sitaip yra... Ir kodél jums atrodo visai naturalu, kad ne
kas kitas, o tik js sugebate taip zaibiskai ir tiksliai reaguoti kelyje susidariusioje labai
pavojingoje situacijoje?

Nereikia manyti, jog ¢ia pateikti pasiiilymai ir pastabos bematant pavers kiekviena
skaitytoja puikiu vairuotoju. UZteks to, jei paskatins vairuotojus atkakliai dirbti, patars
jiems, ka ir kaip daryti, ka ir kaip treniruoti, padés pasiekti auksc¢iausiajq vairavimo klasg.

Daznai pasigirsta ispé€jimuy, jog raSymas apie sportini vaziavima neiseis i gera, nes
vairuotojai, iStobuling savo technika, ims labai greitai vazinéti. O svarbiausia, kad jie
vazinéty gerai, protingai ir saugiu, tegul ir dideliu, greiciu.

Suprantu, kad ne visi skaitytojai pasinaudos visais Sios knygos puslapiuose suraSytais
patarimais. Nieko tokio: tegul vazinédami nesinaudoja tuo, kas jiems nebtitina, bent
zinos, kokiy esama galimybiy.

IS tiesy daugelis vairuotojy turés mano nagrin¢jamais klausimais savo nuomong, daznai

visai kitokia. NeprieStarauju. Tegul tada $i knygelé bus jiems akstinas pagalvoti. Tatai
irgi vienas i$ jos tiksly.
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Norégiau, kad kiekvienas skaitytojas gerai suprasty mano ketinimus. Sios knygos tikslas-
pakelti vairuotojo kvalifikacija, padidinti ir jo, ir kity sauguma. Saugus greitis yra
pagrindinis mano leitmotyvas. Absoliuciai nieko neskatinu vazZinéti kaip lenktynése
arba ralio varzybose. Daug mety séd¢jau prie vairo sunkiomis ralio salygomis ir
jauciuosi turjs teis¢ perteikti tai, ka esu patyrgs. Dalijuosi savo patirtimi, o ka jiis
pasieksite, tai taip pat tik per savo patirtj.

Kaip sédime prie vairo

J—
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Dauguma vairuotojy, pirmiausia taksi vairuotojai, vaziuodami sédi per arti vairo rato ir
(antroji klaida!) daugiau, negu reikia, i ji palinke. Tos padéties klaidos kartais turi
lemtingy pasekmiy, nes dilbiams pritriksta judéjimo laisvés tuo metu, kai ji ypac
reikalinga. Tod¢l vaziuodami laikykimés taisyklés: sédéti atokiau nuo vairo rato.

Zinoma, tam, kuris i§ pat pradziy iprato kitaip ir dabar kasdien vaZzinéja bemaz atsirémes
pilvu i vairo rata, pirmomis dienomis bus nepatogu ir net gali paskausti rankos. Taciau
per trumpa laika tas skausmas visai iSnyks, ir tada paaiskés, kokj ilga kelia galima
nuvaziuoti, nenuvarginant ranky. UZtat manevruoti vairu bus daug laisviau.

Kai kas teigia, kad ilgoje kelion¢je galima sédéti ir atokiau nuo vairo, be mieste tai esa
labai nepatogu. Netiesa- niekuomet, kur ir kaip bevaZiuotume, nedera sédéti per arti.
Taisyklingai sédint prie vairo, alkiinés turi biiti beveik istiestos, zasto ir dilbio kampas
apie 140° (Zr. paveiksla). Deja, dar pernelyg daznai matome vairuotojus, kurie vaziuoja,
gulte uzgule vaira.
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Tik nedaugelis supranta, kokia reik§me vairavimo kokybei turi taisyklinga sédésena prie
vairo. Man regis, kad ir vairuotojy kursy instruktoriai i tai nekreipia pakankamai
démesio. Rysky nesektina pavyzdi rodo ir dauguma taksi vairuotojy. I$ dalies juos galima
pateisinti tuo, kad kai kuriuose automobiliuose, pavyzdziui "Warszawa", sunku reguliuoti
vairuotojo sédyng ir kad vairuotojas stengiasi kuo daugiau vietos palikti keleiviams.

Kodé¢l tiek daug Zmoniy, vairuodami automobilj, netaisyklingai sédi? Siai dazniausios,
mano nuomone, to reiskinio priezastys:

e Noras sédéti kuo arciau vairo ir pedaly, nes tada esa tikriau ir lengviau jais
manipuliuoti.

e Galimybé geriau matyti automobilio priekio gabaritus daugeliui pradedanciyju
rodosi be galo svarbi.

e Sekimas patyrusiais vairuotojais, kurie, naujoko akimis ziiirint, tik taip sédédami
labai gerai vaziuoja.

Ir a§, prad¢jes vairuoti automobili, netaisyklingai sédéjau prie vairo. Niekas man to
nepasake, ir sédéjimas per arti vairo man atrodé patogiausias. Sitaip jsigijau bloga iproti.
Po keleto mety turé¢jau vargo, kol jo atsikraciau. IS pradziy net negaléjau suprasti, kodel
reikia keisti sédésena. Nelaikiau to svarbiu dalyku. Juk kuo arciau yra vairo ratas, tuo
geriau ji jauciu. O sankabos, stabdZiy ir droselio valdymo pedalus irgi pravartu turéti
arCiau saves!

Netinkamai pamokyti ar kity klaidomis sekdami, jgyjame igiidZius, nuo kuriy atprasti
paskui biina labai sunku.

Ilgai ir sunkiai vargau, kol iSmokau taisyklingai sédéti prie vairo. Uztat kaip pasikeité
mano vaziavimo technika! Pasidariau visiSkai kitas vairuotojas. Vaziuodamas daug
maziau pavargdavau. [gijau tikra, visiSka judesiy laisve. Sédédamas atokiau nuo vairo,
patogiai ir tvirtai atsirémes 1 atlo$a, bematant padariau didZiulg pazanga kaip eilinis
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vairuotojas ir kaip sportininkas. Tiksliau émiau vertinti eismo situacija. Daugiau
pamatydavau ir geriau jausdavau savo automobilio galimybes.

IS tiesy, visa, kas ¢ia parasyta apie vairavimo technikos tobulinima, galima sékmingai
panaudoti praktikoje, bet su viena salyga: reikia taisyklingai sédéti prie vairo. Tai
pagrindiné gero automobilio valdymo salyga.

Taisyklinga sédésena prie vairo:

o Stipriai prie atloSo prispausta nugara.

o Beveik visai iStiestos rankos.

o Sédima taip giliai, kad viso vairuotojo kiino, iskaitant rankas ir kojas, svorio
centras biity ant sédynés. Kiinas turi visu svoriu remtis i sédyng ir né trupucio jo
negali tekti kojoms. Kojos, kaip ir rankos, privalo buti visiskai laisvos.

Net geri vairuotojai dirba kojomis "paeiliui": vaziuodami jie negali manevruoti abiem
kojomis tuo paciu metu, nes, pavyzdziui, kairiaja spausdami sankaba, deSiniaja (dél
ydingos sédésenos) truputi remiasi | grindis. Pavyzdingas vairuotojas jstengia veikti
abiem kojomis iS karto! Séskite i foteli savo namuose ir paméginkite ore minti kojomis,
tarsi vaziuodami dviraciu. Jei gerai seksis, vadinasi, jusy kiino svorio centro padétis
fotelio atzvilgiu yra tinkama.

Abieju koju laisvumas svarbus ivairiais atzvilgiais. Pavyzdziui, lenktynése arba ralio
varzybose automobilistai, kad stipriau priglusty prie atloso, isispiria kairiaja koja, kuriai
atsiremti { kair¢ nuo sankabos pedalo, sulig jo aukscCiu, itaisoma standi pamina.
Pavojingose situacijose ji pravercia kaip patogi, tvirta atrama, padedanti prispausti
vairuotojui prie sédynés atloSo. Be to koja yra arti sankabos pedalo ir gali ji Zaibiskai
numinti. Tai ypac svarbu lenktyniaujant vingiuotomis trasomis, kur tenka daznai ir
smarkiai stabdyti. Sitaip jgyjama visiska ranky laisve.

Patogu kaip fotelyje

Kadangi ta pati automobili pamainomis vairuoja ir ilgesniy, ir trumpesniy koju asmenys,
tad svarbu, kad vairuotojo sédyne buty galima kuo daugiau pastumti pirmyn ir atgal, taip
pat reguliuoti jos atloSo polinki. Sédynés atloSas turi biti tiek atsilosgs, kad, prisisliejus
prie jo nugara, liemuo su Slaunimis sudaryty kampa, Siek tiek didesnj uz statyji. Kartais
tokius patobulinimus isitaiso patys automobiliy savininkai. Buty idealu reguliuoti ir
sedynés aukst], tac¢iau tokia galimybé retai biina- tik gana iStaigingose masinose. Tod¢l
tenka savo jégomis perdirbinéti sédynes. Tik jokiu biidu negalima déti ant sédynés
slankiy pagalvéliy. Tas jy slankiojimas yra labai pavojingas. Apskritai esu linkgs sédéti
prie vairo zemeliau. Geras vairuotojas nesistengia regéjimo lauku apimti priekiniy
masinos sparny- jis ir taip tiksliai jaucia savo automobilio gabaritus.

Vienintelis, mano manymu, leistinas biidas paaukstinti sédyne, jeigu vairuotojui tai
bitina, yra toks: visa sédyng aptraukti gerai prigludusiu uzvalkalu, o prie uzvalkalo i$
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apacios prisiiiti pagalvelg, kad ji buty visiskai nepaslanki ir, uzvalkalo prilaikoma, tapty
neatskiriama sédynés dalimi.

Siaip ar taip, sédyné turi biiti patogi kaip fotelis (3io ZodZio turini sudaro patogumas ir
poilsis). Mes turime sédéti joje visiSkai atsipalaidave, mums turi biiti €ia taip patogu, kad
nesinoréty is jos keltis ir ilga kelioné nevarginty.

Vairas

Vairg visada reikia laikyti abiem rankomis. Niekuomet nedera vairuoti automobilio
viena ranka. ISskyrus, Zinoma, pavary perjungimo momentus. Kairiosios rankos vieta-
tarp 8 ir 10 "valandos", deSiniosios- tarp 2 ir 4 (kaip parodyta paveiksle). Sitoks
"valandinis" ranky padéties ant vairo rato Zyméjimas paplites visame pasaulyje.

AS laikau rankas ant vairo rato truputi kitaip: kairiaja- tarp 9 ir 10, deSiniaja- tarp 2 ir 3.
Niekuomet nedera laikyti vairo rato Zemiau jo horizontaliosios aSies.

Vairo rato slidumas yra pavojingas. D¢l jo gali {vykti eismo nelaimiy. Aptrauke vaira
oda, uzbégsime pavojui uz akiy.

Vengiant slidumo, galima muvéti pirstines, tik jos turi biiti pasiiitos i§ atitinkamos,
minkstos odos, kuri vairu neslidinéty. Ralio varzybose vazinéju su pir§tinémis ir dar
drékinu juy delning pusg- vanduo nevarva, bet pirStinés biina gerokai drégnos. Ju
suvilgymas i$ tiesy padeda, kai turiu labai greitai nuvaziuoti trumpa kelio ruoza, ypac
kalnuotame, vingiuotame kelyje. Vaziuojant ilgiau, tenka pirstines drékinti kelis kartus.
Bet tai turbit apsimoka. Papildomi ripesciai dél pirstiniy drékinimo gerai iSsiperka tik
lenktynése, kai kovojama dél kiekvienos sekundés.
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Siaip ar taip, ranka turi biiti lipte sulipusi su vairo ratu.

Esu grieZtai nusistatgs pries$ pastaruoju metu Lenkijoje plintanti paproti aptraukti vairo
rata visokiais pliusais, veltiniais, kailiais. Visos tos medziagos veliasi, Seriasi, klitiva ir,
uzuot padéjusios, tiktai gali sukelti avarija.

Nepalinkime ties vairu. Vairuotojas turi patogiai sédéti, i$ tiesy tvirtai nugara irémes i
atlosa. Jokiu biidu negalima linkti { prieki, net tai tikras zenklas, kad jus laikotés uz vairo,
ir kartu didziausias nusiZengimas vairavimo technikos reikalavimams. Na, Svelniau
sakant,- vienas i§ didziausiy. Nevalia laikytis uz vairo! Laikantis uz vairo rato,
neimanoma laisvai ir jautriai jo sukinéti- d¢l to didéja nelaimeés pavojus.

Kad jau uzsiminiau apie laikymasi uz vairo, dar §j ta pasakysiu apie seédynés patoguma.
Jei ji turéty dar ir "Sonus", tai yra sédynés ir atloSo kraStai buty kiek iskile, vairuotojo
kiing postkiuose jie prilaikyty ir nelikty dar vienos paskatos laikytis uz vairo.

Vienas kitas gali paklausti: kodél nevalia laikytis uz vairo? Argi tai néra dar vienas ir
patogus atramos taSkas? Atsakymas paprastas: vairo ratas jokiu atveju negali buti
atramos taskas. Laikymasis uz vairo yra viena pagrindiniy klaidy, kurias daro daugelis
vairuotoju: daug- vaziuodami per miestg ir tiesiu keliu, labai daug- vingiuotame kelyje,
beveik visi- labai pavojingose, avarinése situacijose. Tai iprotis, klaidingas iprotis, kurio
priezastis- ydinga vairuotojo sédésena. Tad kartoju: pagrindiné gero vairavimo salyga
yra taisyklinga sédésena prie vairo.

Kai kurie jaunuoliai mégsta pasididziuoti "mokéjimu”, nors tai veikiau kvailokas
"Saunumas", vairuoti automobilj viena ranka. Jy nuomone, alkting, iskista pro atvira
langa, esa irodanti, kad vairuotojas "nuostabiai" valdas automobili. Kartais toks elgesys
teisinamas noru pailséti, atsipalaiduoti.

Prisipazinsiu, kad ir a§ mégau stebinti pazistamus savo vairavimo menu: alkiiné persverta
per langa, ant vairo rato viena ranka ir toji visai zemai, ties 6 valanda (arba virSuje, ties
12). Buvau isigudrings Sitaip, su iskista alkiine, ir postikius daryti, ir net pavaras
perjunginéti. Tada vairg visai paleisdavau i8 ranky. Ir niekas man nepasaké, kad taip
elgtis negalima.

Paskui tur¢jau vargo, kol atpratau nuo netikusiy jprociy- tam reikéjo daug pastangy ir
iStvermes.

Dabar automobilio vairavimas man yra geriausias poilsis. Zinoma, kai keliauju, o ne
lenktyniauju. Visada sédziu, atitinkamai nutolgs nuo vairo, ir laikau ji tik abiem rankom.
Niekuomet nevaziuoju lengvabiidiskai, automobili valdau susikaupgs. Nesistengiu kam
nors padaryti isptidzio. Dél to mano keleiviai kartais biina kiek ir nusivylg. Taciau
ilgamete patirtis mane iSmoké biiti iSmintinga, kai sédziu prie vairo.
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Saugos dirzai

Apie $i itaisa per pastaruosius kelerius metus raSyta labai daug- entuziastingai,
polemiskai, neigiamai.

Saugos dirzai atlieka dvejopa funkcija:

e saugo nuo suzalojimy avarijos atveju- esu tvirtas dirzy Salininkas;
e padeda geriau vairuoti masina- labai patariu prisisegti dirzais, vaziuojant
sportiskai.

Vazin¢jant kasdieniSkai, antroji dirzu funkcija palyginti menka. Bet greitam, sportiniam
vaziavimui su gausybe stabdymu, slydimy ir isibegéjimy dirzai yra biitini.

Saugos dirzai neleidZia vairuotojui, atliekan¢iam posiiki, svirti i deSing ar kairg. O tokie
pasvirimai vercia ji "pakibti" ant vairo rato. Sukant | desing, dar pusé bédos, nes tuomet,
neturédami dirzy, dél iScentrinés jégos pasvyrame i kairg ir galime remtis i dureles (jei
nebijome, kad jos atsidarys). Taciau, sukdami kairén, esame visai bejégiai: tuomet
svarbiausiu miisy atramos taSku tampa vairas. Baisi klaida! Todé¢l reikia saugos dirzy.

Esti dirzy, tvirtinamy dviejuose arba trijuose taskuose. Pasirenkame tuos, kuriuos pavyko
isigyti ir kuriuos galima imontuoti automobilyje. Reikia atsiminti, kad avarijos metu
jégos, veikiancios dirzus, saugancius vairuotoja, yra labai didelés, tod¢l dirzy tvirtinimas
turi biiti aukSciausios kokybés. Dirzais reikia prisisegti standZziai, nes jau ne karta yra
pasitaike, kai, staiga stabdant (susidiirus su klititimi), vairuotojas, sviedziamas i prieki,
del keliy centimetry laisvumo, esancio tarp jo liemens ir saugos dirzo, susilauzé
Sonkaulius.

Privalu labai tiksliai ir riipestingai suderinti sédynés padéti su dirzy itempimu, kad
vairuotojas, biidamas visiskai apsaugotas nuo metimo i prieki ar i Sonus, galéty be jokio
vargo manipuliuoti visais reikiamais automobilio mechanizmais.

Nedera manyti, jog saugos dirzai pravercia tik eismo nelaiméje. Atseit, prisisegsiu
dirzais, ir jie mane iSgelbés, jei ivyks avarija. Tiesa, dazniausiai taip ir biina. Daugiau
kaip devyniasdeSimt procenty atvejy dirZai apsaugo nuo suzalojimy ar net iSgelbsti
gyvybe. Taciau... lieka dar keli procentai, kai saugos dirzai patys gali tapti suzalojimy ir
net mirties priezastimi. Bet tai tik keli procentai, tad, esant tokiam santykiui, verta jais
prisisegti.

Man saugos dirzai yra pirmiausia ne tam. Kai juos seguosi, negalvoju apie nelaimg.
Ziiiriu, kad baty gera vaziuoti: kad bii¢iau tvirtai priritas prie sedynés ir atlogo, kad
nelikty nereikalingo dirzy laisvumo, bet kartu visiskai laisvai galéciau veikti rankomis ir
kojomis. Kad galéciau greitai vaziuoti ir mikliai valdyti automobilj, nerizikuodamas
patekti | tokia padéti, kai prireikia net dideliy pastangy iSlikti sédynéje... Kad, darydamas
staigy posiiki, galéciau sutelkti visa démesi 1 ji, o nesiriipinciau, kad galiu islékti 1§
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sédynés. Dirzai, pabréziu, turi biiti uzsegti labai standziai, kad tik neverzty. N¢ kiek ne
laisviau.

Saugos dirzai jau ne karta yra gelb¢j¢ man sveikata ir gyvybe.

1965 metai. Vyslos ralis. Autostrados sankryzos mazge, prie Zabzés, vyksta greicio
rungtis. Trasa vingiuota, joje daugybé staigiy posikiy. VaZiuoju automobiliu "Steyr
Puch" su savo zmona Eva. Paskutinis rungties akcentas- apsigrezimas 180° kampu,
iSvaziuojant i§ siauro kelio 1 autostrados juosta. Mestel¢jau automobilio uzpakali i Song ir
skersas jlekiu i autostrada. Siurkstus, kibus betonas neleidZia slysti. Kairioji masinos pusé
pakyla per aukstai. Padéties iStaisyti nepavyko. Automobilis, kaip sulétintame filme,
apvirsta aukstyn ratais. Dar kelis metrus ¢iuoZiame brezentiniu stogu, kabodami galva
zemyn ant saugos dirzy. Gausus zitirovy biirys tuoj atéjo mums i pagalba. O jeigu ne
dirzai? Ar musuy galvos, kad ir su Salmais, biity atlaikiusios susidiirima su betonu?

1965 metai. Ralis Miunchenas- Viena- Budapestas. Pirma karta kovoju dél Europos
¢empiono vardo. Kelyje, netoli Berchtesgadeno, kalnuotas ruozas. Vaziuoju su
Kazimiezu Osinskiu. ISvakarése ¢ia buvo tirSta automobiliy, todél netiksliai aprasiau
trasa. Per dideliu grei¢iu pradedu desinjji posiiki. Dabar suku masina i kaire, bet, deja,
netinkama trajektorija. Baisiai spar€iai siauréja vingis. Miisy greitis didesnis kaip
100km/h. ISsigelbéjimo nebéra. Priekiniu deSiniuoju sparnu réziu i pakelés uolas.
Sutriuskinu visa masinos prieki. Bet dirzai islaiké. Patys likome sveikutéliai.

1966 metai. Tulpiy ralis Olandijoje. Pabaigoje- nekonkursine figtirinio vairavimo rungtis
pajurio bulvare. Slalomas ir apsigrezimai tarp sustatyty statiniy. Kartojasi Zabzés istorija.
Siuosyk automobilyje esu vienas, be $almo. Staigiai suku i desine, ir vél masina guli ant
stogo. Dirzai laiko patikimai. Neuzsigavau nei trupucio. O Vltavos ralis? Smiigis i tilteli.
Laisvai uzsegti dirzai ir sulauZyti Osinskio Sonkauliai. Be dirZy biity pasibaigg kur kas
blogiau.

1967 metai. Kol d'Izerano kalny trasa laikoma viena pavojingiausiy. Mudu su Ricardu
Novickiu treniruojamés automobiliu "Porsche" pries Pranciizijos rali dél Alpiy taurés. Jau
aStunta karta vaziuojame i kalna. "Porsche" traukia pagirtinai. Daznai virSijame 150km/h
greit]. DeSingje staCia siena stovi sueize€jusios uolos, o kairéje zioji praraja. Vaziuoju
Svelniu deSiniuoju lanku. Vingis siauréja. Umai i$ priekio i$neria juodas "Citroen DS 21",
besileidziantis nuo kalno. Jis vaZiuoja kelio viduriu.

Pranciizas, vairuojantis "Sitroena", turi uztektinai vietos savo desingje puséje, bet
ni¢nieko nesiima, kad mums likty galimybé prasmukti. Stabdau iki paskutinés akimirkos,
0 po to priimu visa smiigio jéga. Kiek begalédamas, suku i desing, i uolas. Sulamdome i$
desinés savo masinos prieki, o po sekundés i miisy priekini kairiji sparng smogia
"Sitroenas". "Porsés" konstrukcija daug tvirtesné, negu "Sitroeno". NupléSiame pranciizo
masinai visa kairiji Sona. Kairieji sparnai, priekinis ir uzpakalinis, lekia i $alj, kairiosios
durelés smarkiai sulankstytos ir iSpléstos.
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Laimei, buvome prisisegg saugos dirzais. Nors smiigis, susidiirus su uola, buvo labai
stiprus, likome visiskai sveiki. Visa smiigj sugéré tvirti dirzai. Nesinori né pagalvoti, kas
biity buvg, jei... Greitis kelyje nebuvo apribotas. Vaziavau nepriekaistingai, pagal
taisykles, tiksliai deSinigja puse. Kaltas buvo pranciizas. Jis vaziavo viduriu, visai
nepalikdamas vietos prasilenkti. Ta¢iau mano nuomoné tuo klausimu kitokia. Laikau
save besalygiskai kalta. Net jei néra Zenkly, ribojanciy greiti, nevalia gasdinti kity
vairuotoju. Siuo konkreciu atveju nesistebiu pranciizo elgesiu. Jis netikétai pamaté
raudong raketa, lekiancia jo link. Toks netikétas reginys ji taip iSgasdino, kad jis
nebejstengeé pajudeéti. [ deSing nuo jo grésmingai ziojéjo bedugné. Tad sutrikgs pasidave
likimo valiai.

~

Nesistebiu, jog daugelis vairuotojy paniskai bijo vaziuoti bedugnés krastu. Visada yra
saugiau laikytis kuo toliausiai nuo jos.

Privalome isidéméti, kad Kkeliai yra skirti visiems- ne tik gerai, bet ir pras¢iau
vairuojantiems. Stenkimés visada turéti tai galvoje.

Galéciau Cia papasakoti dar daugiau atsitikimuy, kai iSgelb&jo saugos dirzai. Patirtis itikino
mane jy naudingumu. Todél ir kitiems labai patariu naudotis saugos dirzais.

Pastaruoju metu nuvaziuoju automobiliu kasmet apie 150 tikstan¢iy kilometry, tad
vidutiné mano dienos norma- mazdaug 410 kilometry. Didelg jos dali sudaro greitas
sportinis vaZiavimas. Mano laimei i8rasti saugos dirzai. Juk ne veltui sakoma, kad, medj
kertant, skiedros lekia...
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Pajudéjimas is vietos

Isiziebus zaliai Sviesai, kai kurie vairuotojai Soka i§ vietos kaip lenktynése. Jie tarsi
pamirsta, jog tai ne lenktynés, o normalus vaZziavimas per miesta. VaZiavimas uzZdara
trasa, kurioje néra kity eismo dalyviy, i§ esmés skiriasi nuo vaziavimo atvira trasa,
kuria vyksta normalus eismas ir kurioje privalu laikytis bendry eismo taisykliy. Prie $io
esminio skirtumo dar ne syki griSime, kalbédami apie vaziavimo technika.

Tokia "lenktyniné" startavimo maniera ne tik kenkia automobiliui, bet nedaug duoda
naudos bendram rezultatui. Pajudéti i§ vietos reikia labai Svelniai ir ramiai, turint
galvoje, kad automobilis néra amzinas ir gali sugesti; gaila sankabos, gaila padangy, gaila
visy jo mechanizmy, perduodanciy variklio jéga varantiesiems priekiniams ar
uzpakaliniams ratams. Mokant galima pajudéti i$ vietos greitai ir ne taip, kaip
lenktynése. Esu jau sakgs ir dar ne sykj kartosiu: nuo mokejimo priklauso viskas, taigi ir
greitis. Tai turédamas galvoje, apibréziau saugy greiti kaip santykinj greiti.

Vadinasi, pajudame i§ vietos ramiai, {sukg variklii mazdaug ligi pusés jo apsukimy
maksimumo. Jei, pavyzdziui, maksimumas yra 6000 apsukimuy, jsukame ligi 3000 ir
pradedame vaziuoti.

Sankaba

Savo automobilj perprates vairuotojas zino, ties kuria sankabos pedalo vieta ratai pradeda
kabinti ir atleidZia ja- tikriau sakant, privalo atleisti- vienu greitu judesiu lygiai iki tos
vietos. Koja turi biiti tokia jautri, kad biitent tik toje vietoje vos vos prituréty sankabos
pedalg ir tuctuojau labai Svelniai ji atleisty, tuo metu kita koja spaudziant droselio
valdymo pedala (akceleratoriy).

SANKABOS
ATLEIDIMAS

 KABINA
%
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Prie$ nagrinédami pavary perjungingjima, tokia kapitaling ir daznai iSkylancia problema,
kurios niekaip neapzvelgsi viename Sios knygelés skyriuje, bent trumpai susipazinkime
su kai kuriais poZymiais, padedanciais apsaugoti varikli nuo per ankstyvo susidévéjimo,
kai jo vartotojas dar mazai igudgs. Vienas i$ tokiy poZymiy yra variklio elastingumas.

Variklio elastingumas

Automobiliy varikliy elastingumas paprastai biina gana didelis. Kitaip tariant, greiciy
diapazonas vaZiuojant ta ar kita pavara esti palyginti platus. Tai kazkuo panasu i
dideli rySkumo gyli, budinga paprasciausiems, primityviausiems fotografijos aparatams.
Taciau iSnaudoti $i elastinguma galima tik su salyga, jei variklis i$ tiesy idealiai
sureguliuotas ir jo elementai nesusidévéje. Kai variklis jau Siek tiek padilgs (sakykim, kad
nuvaziuota 40-50 tiikstanciy kilometry) ir dar bent truputéli i$sireguliaves, nebéra ko
noréti, kad mazais apsisukimais dirbty be triik¢iojimo ir netriik¢ioty, dirbdamas visa jéga.
Tuomet jau biitinas kruopsStus reguliavimas.

Taciau net ir naujo variklio elastingumas néra beribis.

Variklis ilgiausiai tarnauja, kai dirba be jtampos, tai yra tinkamais apsisukimais,
priklausomai nuo pavaros. Vaziuoti automobiliu "VarSava" mazdaug 15-20 km/h greiciu
trecigja- tiesiogine- pavara yra absurdiSka. O taksistai daznai taip daro. Stipresnis
akceleratoriaus spaudimas, vaziuojant tokiu grei¢iu, juo labiau i kalna, tik dar labiau
gadina automobilj.

Panasiai yra su dvitak¢iais varikliais. Nedidelio stazo vairuotojai, valdydami transporto
priemong su dvitak¢iu varikliu, stengiasi vaziuoti mazais apsisukimais ir tiki, jog tausoja
varikli. IS tiesy yra prieSingai. Dvitak¢iai varikliai yra pritaikyti vaziuoti dideliais
apsisukimais. Naudodami benzino ir tepalo misinj, jie tinkamai sutepami tik tada, kai
dirba dideliais apsisukimais. Dvitak¢iy varikliy tepimas geréja didéjant apsisukimams.

Ta patj galima pasakyti apie dvitakCiy varikliy alkiinini velena. Kuo mazesni
apsisukimai, tuo netolygesnis darbas, smarkesni trikciojimai ir didesné veleno
apkrova. Rezultatas? Po trisdeSimt tukstanciy kilometry reikia keisti alkiinini velena.

Apie pavaras ir jsibegéjima

Pavary perjungimo veiksmus biitina tobulai koordinuoti. Tai gerai Zinoma tiesa! Taciau
visiems zinomy tiesy tokia jau dalia: jomis neabejojame, tik praktikoje ne visada ju
laikomeés. Taip ir su pavaromis. Sankaba, pavary perjungimo svertas, sankaba kartu su
akceleratoriumi- $tai ir viskas. Bet kad pasisekty tai padaryti, prireikia ir pusmecio, o kad
tapty jgiidZiy- kur kas ilgesnio laiko. Kad tinkamai perjungtume pavaras, privalome
iSstudijuoti varikli ir jo galimybes, be to, iSstudijuoti pavary dézg, jos perdavimo
santykius ir kiekvieno perdavimo santykio jtaka iveikiant vienokia ar kitokia trasos
atkarpa.
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Visada reikia turéti galvoje, kad, ieSkant biidy, kaip padidinti variklio galia, kuri padéty
lengviau jveikti sunkius kelio ruozus, buvo rastas kitas sprendimas: kadangi nepavyko
sukurti jtaiso, didinancio variklio galia pagal kelio sunkuma, pabandyta didinti raty
varomaja jéga. Principas Cia toks: to paties automobilio variklio galia, esant
vienodiems apsisukimams, yra pastovus dydis, o jo raty varomoji jéga- kintamas
dydis. Nuo vairuotojo, nuo jo mokéjimo priklauso, kaip efektyviai tos galimybés
iSnaudojamos.

Jau kalb¢jome apie variklio elastinguma ir apie tai, kad kiekviena pavara turi nemaza
galimy greiciy diapazona. Bet nevalia tuo elastingumu piktnaudziauti. Pavary dézé yra
joms perjungti. Tinkamai naudodami §i irengini, optimaliai iSnaudosite variklio galia
ivairiuose greicio diapazonuose ir biisime tikri, kad variklis tarnaus ilgai ir gerai.

Dar truputj apie apsisukimus, nes ir ¢ia pasitaiko nesusipratimy. VaZiuojant bet kuria
pavara, variklis teoriSkai turi vienoda apsisukimy diapazong. Taciau kiekvienai
pavarai perjungti | auksStesng ar Zemesng reikia vis kitokio apsisukimy skaic¢iaus.

Tai geriausiai irodo automobilio pavary perjungimo diagrama. Miisy nagrin¢jamas
variklis turi keturias pavaras, jo apsisukimy virSutiné riba yra 6000 per minute. Visi
pavary perjungimai ¢ia atliekami 3000-6000 apsisukimy intervale. Be to, i§ diagramos
matyti, kaip galima keisti apsisukimy skaiciy, prie§ perjungiant atitinkama pavara.

Eiﬂ?
"
;

120

1000 2000 3000 4000 S000 6000
APSISURIMU PER. MINUTE

26



2

Sobieslavas Zasada “Saugus greitis

Keiciant pavara, nepakanka tiksliai koordinuoti judesius ir kuo sklandziausiai atlikti visa
operacija, nepakanka tiksliai zinoti, kada reikia jjungti kita pavara: dar nepaprastai
svarbu mokeéti jsibégéti automobiliu kiekvieng kartg prieS jjungiant aukStesne
pavarg. Tas mokéjimas ypac pravercia greitam, sportiniam vaziavimui, kai svarbu,
jjungiant kita pavara, ne tik neprarasti greicio, kaip kad visuomet atsitinka normaliai
vaziuojant, bet, prieSingai, dar jo Siek tiek laiméti.

Pavary perjunginéjimo technika ir tinkamo tam veiksmui greicio pasirinkimas priklauso
nuo to, ar kelias eina lyguma, kyla i kalna ar leidZiasi nuo jo, taip pat nuo kelio dangos
Siurk$tumo: vienaip reikia perjungti pavara bei isibegéti iki jos grei¢io sausame kelyje,
kitaip- slidziame; labai panaSiai perjungiamos pavaros slidziame arba biriu Zvyru ar
sméliu pabarstytame kelyje.

Lygumos kelyje
Greitas lenktyninis variantas

Lygumos, geros betono dangos kelyje, kad sustojes automobilis vél isibégety ligi
didziausio greicio, reikia i$ eilés jjungti visas pavaras, nuo Zemiausios iki auksc¢iausios.

Vaziuoti pradedame pirmaja pavara, {sukg¢ varikli mazdaug ligi 2/3 maksimalaus
apsisukimy skaiciaus; jei néra tachometro, apsisukimy skai¢iy apytikriai nustatome i§
klausos. Tai bus greitasis variantas.

Sankaba atleidziame pamazu, bet neperlaikydami, kad jos nesudegintume. Pajudéjimo
momentas yra nelengvas. Atleisti sankaba reikia jautriai, kad masina neSokteléty i prieki
ir dél variklio apsisukimy nebuksuoty sankaba. Zinoma, pajudéjimo sklandumas
priklauso net tik nuo vairuotojo meno, bet ir nuo automobilio ir sankabos. Atleisdami
sankaba, tuo paciu spaudziame akceleratoriaus pedala, kad nesumazéty variklio
apsisukimai.

Kiekviena pavara jgreitiname automobilj beveik iki maksimaliy apsisukimuy, kitaip
tariant, beveik iki maksimalaus greicio taja pavara.

Lygumos kelyje leistina automobiliui jsibégeéti iki greicio, mazdaug 10% mazesnio uz
maksimaly pasiekiama vaZiuojant §ia pavara. Vadinasi, jei spidometro skal¢je rodyklémis
pazymeéta, kokiu grei¢iu galima vaziuoti jvairiomis pavaromis, ir jei pirmosios pavaros
didZiausias greitis yra, pavyzdziui, 33 km/h, tai isibégéeje ligi 30 km/h, kad
nepervargintume variklio, jjungiame antra pavara. Kad nieko neprarastume, Siam
manevrui atlikti reikia gero mokeéjimo.

Turédami ta 10% rezerva varikliui apsaugoti, galime perjungti pavara, neatleisdami
akceleratoriaus. Sj bida verta mokéti. Tagiau to nedarykite, neturédami pakankamai
igudimo. Sportinése varzybose toks pavary perjungimas labai pla¢iai naudojamas. Siaip
normaliai, paprastai vaziuojant, naudojamas labai retai, tik kritinése situacijose.
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Greitas nelenktyninis variantas

Greitas nelenktyninis pavary perjungimas gali buti toks: vaZiuojame pirmaja pavara,
nuspaudg akceleratoriy. Akceleratoriy atleisdami, nuspaudziame sankaba. Spaudziant
sankabos pedala ir traukiant pavary perjungimo sverta, tam tikru momentu pirmoji pavara
tarsi i$8oka; tai svarbu pajusti. Vos tik pavary perjungimo sverto pasiprieSinimas
sumazéja, nors sankaba dar iki galo ir nenuminta, sverta perstumiame { antrosios pavaros
jungimo padét] ir kartu baigiame spausti sankaba. Antrajai pavarai dar nejsijungus, bet
jau visai bebaigiant jsijungti, iki galo nuspaudZiame akceleratoriy ir staigiai atleidZiame
sankaba. Taip pat jungiame ir sekancias pavaras.

Jeigu pavaros yra iSdéstytos H raidés pavidalu, kaip dazniausiai ir biina (pirmoji pavara
virSuje, antroji- apacioje, tre¢ioji- aukstyn ir | deSing ir ketvirtoji- vél zemyn), tada
perjungti pavaras i§ pirmosios i antraja lengva, ypac kai pirmoji pavara sinchronizuota.
Jeigu ji nesinchronizuota, blogiau.

Bet perjungti antraja pavara i trecigja ir atvirkSciai yra sunkiau, nes negalime, tiksliau
sakant, neturime, skirstyti §io kelio i dvi ar net tris dalis: aukStyn- deSinén- aukstyn.
Turime pasitrenirave iSmokti antraja pavara perjungti i treciaja ir atvirksciai vienu
sklandZiu judesiu: istrizai deSinén i virSy, istriZai kairén zemyn. Kiekvienas pazista savo
automobilio pavary dézg ir supranta, apie ka kalbu. Be abejo, visa tai tinka tam atvejui,
kai svertas itaisytas masinos grindyse.

Svertu, kuris itaisytas po vairo ratu, manevruoti sunkiau, nes yra daugiau traukiy. Bet
igudus ir ¢ia galima perjunginéti pavaras vienu sklandziu judesiu.

Trecios ir kity pavary jjungimas

Nebekalbédamas apie droselio valdymo ir sankabos pedalus, nurodysiu, kaip stumti
sverta i§ antrosios padéties i trecia, nes, kuria pavara bejungtume, pedalais turime veikti
taip pat.

IS antrosios | treciaja. Jei, vaziuodami antraja pavara, norime jjungti treciaja, pavary
perjungimo sverta turime stumti istrizai deSinén i virSy. Tai Zinome, bet kaip tai padaryti?
Stumdami sverta aukStyn, kartu ji Svelniai spaudZiame j deSing; pajutg, jog toje puséje
nebeliko atramos (svertas vos vos krypteli i Song), stipriau pastumiame sverta istrizai
desinén- Stai ir yra trecioji pavara.

IS treciosios j ketvirtaja. [sidemeékite, kad, perjungdami treciaja pavara i ketvirtaja,
traukiame sverta ne tiesiai Zemyn, bet Siek tiek istrizai 1 deSing, kad truputélj pajustume
toje pus¢je pasiprieSinima. Tik turékime galvoje, jog kai kuriose automobiliuose apacioje
desingje yra atbuliné pavara. Todél kreipti sverta i deSing reikia labai atsargiai.

Apskritai pavary perjungin€jimui galioja bendra taisyklé: daryti viska labai Svelniai. Nei
stumti, nei traukti per jéga. Vadinasi, reikia treniruotis, treniruotis ir dar karta treniruotis.
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|kalné

Vaziuodami | kalna, pavaras perjungin¢jame i§ esmés taip pat. Skirtumas tik tas, jog
kiekviena pavara isibégé¢jame iki maksimumo, nepalikdami 10% apsisukimy rezervo.

Kodel? Mat lygumos kelyje varikliui nereikia jveikti tokio didelio pasiprieSinimo, kaip
vaziuojant | kalna.

Po pirmosios pavaros jjungus antraja, variklio apsisukimai esti dar palyginti mazi; o jis
privalo turéti pakankamai galios, kad, jjungus antraja pavara, i$ karto smarkiai imty
traukti masSing { prieki. Tod¢l prie§ pavary perjungima reikia tiek igreitinti variklj, kad
perjungimo momentu jo apsisukimy skai¢ius nebiity Zemesnis uz ta, kuriuo variklis gali
efektyviai dirbti jjungta aukstesniagja pavara.

Nuokalné

Atvirk$ciai yra vaZziuojant nuo kalno. Tuomet 10% atsarga iki maksimumo padidéja iki
20%, o kartais ir daugiau. Todé¢l neleistina smarkiai jgreitinti automobilj kiekviena
pavara.

Jei norime, sportiskai vaziuodami, labai spar¢iai jsibégéti ir esame pakankamai jgude,
galime minétaj] rezerva sumazinti: lygumos kelyje- iki 2% ir nuokalnéje- net iki 2%.

Zinoma, tada automobiliu jsibégésime greiGiau, bet a§ nepataréiau to daryti, nes yra
gadinamas variklis. O anskciau paminétos atsargos i$ tiesy visiSkai pakanka. Juk laimeéto
laiko skirtumas, rezerva panaudojant dviem minétais biidais, tesudarys net ne
desSimtasias, o tik Simtasias sekundés dalis. Pavyzdziui, jei sumazinsime rezerva nuo 20%
iki 2%, gal laimésime deSimtasias sekundés dalis, o sumazing nuo 10% iki 2%- jau tik
Simtasias sekundés dalis.

Trejopas vaziavimas

Yra trejopas vaziavimas automobiliu: 1) normalusis, 2) greitasis, 3) lenktyninis. AS
vazinéju visais trimis budais.

Visa, kas buvo anksciau pasakyta, ypa¢ apie pavary perjungima, tinka greitajam
vaziavimui. Ty paciy veiksmy létesnis atlikimas biidingas normaliajam vaZiavimui.
Lenktyninio vaziavimo pagrindas yra zaibiski pavary perjungimo manevrai tobulai
sinchronizuotais judesiais. Be to, perjungiant pavaras, labai daznai- ir tai uzvis
sunkiausia- koja nenuimama nuo akceleratoriaus, droselio voztuvas biina atvertas iki
galo. Tai sunkus manevras, kuriam gerai atlikti reikia ilgy pratybu. Net ir greitojo
vaZiavimo atveju patariu juo naudotis tik Zemesnei pavarai jjungti, vaZiuojant j
kalna, kai variklis ikalnéje silpsta, ir kilus biitinybei greitai aplenkti.
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Treniruodamiesi perjunginéti pavaras, nenukélg kojos nuo akceleratoriaus, visada turime
biti labai atsargiis. Sankabos iSmynimo momentu biina didziulis pavojus "persukti"
varikli, ji visiSkai sugadinti. Todél pirmuosius bandymus reikia daryti su didele atsarga.

PavyzdZziui, isibégéjame treCiaja pavara iki pusés maksimalaus greic¢io. DidZiausias
greitis ta pavara, sakykime, lygus 90km/h; mes isibégéjame iki 45km/h ir, neatleisdami
akceleratoriaus, stengiamés greitai nuspausti ir atleisti sankabos pedala, tuo paciu metu
jjungdami aukstesng, ketvirtaja, pavara. 45km/h greitis treciaja pavara atitinka mazdaug
puse apsisukimy, maksimaliai leistiny misy varikliui. Antroji pusé Siuo atveju sudarys
garantija, kuri pradedanciajam turi uztikrinti, kad jis savo manevru nesugadins variklio.
Man tuos jgtidzius i$siugdyti padéjo tik varginancios treniruotés. Dabar §j veiksma
atlieku taip greitai, kad variklis, besisukantis 7000 apsisukimy per sekundg, pavary
perjungimo momentu jgauna tik 200 apsisukimy virSaus. Vien $i pavary perjungimo
sistema duoda man 10 kilometry atkarpoje mazdaug 20 sekundziy persvara prie$ varzova,
kuris perjunginéja pavaras paprastu budu.

Kalbédamas apie aplenkima, turiu galvoje keblia ir net pavojinga situacija. Pavyzdziui,
kai treciaja pavara lenkiame autobusa, o jo vairuotojas piktybiskai padidina greitj. IS
priekio dideliu greiiu atvaziuoja kitas automobilis. Tokioje situacijoje vairuotojas, kad
iSsigelbéty, paprastai dar "paspaudzia", varikliui jau sukantis maksimaliu dazniu, ir, nors
Sia treCigja pavara leidziama vaziuoti tik 80km/h greiciu, Siek tiek virsSija net Simta.
Dazniausiai masSina ta Simting i§laiko, taciau vairuotojas, virSydamas tre¢iosios pavaros
greicio riba, negerai daro. Juo labiau, kad Sitai jam neapsimoka. Mat, automobiliu, kurio
treciosios pavaros grei¢io maksimumas yra, pavyzdziui, 80km/h, isibégéti iki 105km/h
trunka ilgiau, negu pasiekti ta 105km/h greiti, isijungus ketvirtaja pavara lenktyniniu
biidu, nenukeliant kojos nuo droselio valdymo pedalo.

Zinoma, norint gerai mokéti §{ manevra, reikia ji daug karty ir labai tiksliai treniruoti,
§lifuoti. Cia pateikiau ji kaip pavyzdi, jog kartais ir normaliai vaZiuojant, saugumo
sumetimais, prireikia griebtis greitojo ir net lenktyninio vaziavimo elementy. Taciau
sunkiy manevry galima iSmokti tik pratybomis! Bepigu perplaukti upeli tam, kas jau ne
karta yra iveikegs La Mansa.

Siaip ar taip, kiekvienas Zemesnés pavaros perjungimas i aukstesne, vaziuojant sportiskai,
turi biiti atliekamas taip, kad automobilis kaskart i§ to perjungimo gauty papildoma
impulsa ir Sokteléty i prieki.

Apie variklio galinguma

Zinokite, kad dirban¢io didZiausiais apsukimais variklio galia visuomet biina Siek tiek
mazesné uz maksimalia. Didziausia jo galia yra tada, kai apsisukimy skaicius yra kokiais
6-7% mazesnis uz leistinaji. Toliau galios kreive krinta, ir kuo grei¢iau uz §ios ribos

versime suktis varikli, tuo jis bus silpnesnis.

Ne vienas pasigiria: mano masina antraja pavara traukia iki 80km/h, nors instrukcijoje
paraSyta- tik 60. Toks vaZiavimas yra automobilio Zalojimas. Jei spidometro skal¢je
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pazymeta, kokiu grei¢iu kuria pavara vaziuoti, tai visiSkai nevalia to greicio virSyti, nors
daugelis vairuotojuy daro priesingai.

Spidometro koregavimas

Reikia pasidométi, ar tiksliai rodo spidometras. Kadangi dauguma skaitytojy tikriausiai
neturi tachometro, tad, norédami praktikoje pasinaudoti mano patarimais dél tai ar kitai
pavarai tinkamo greicio, vadovausis normalaus spidometro parodymais.

Dazniausiai spidometrai rodo didesni greitj uz tikraji. Kartais jie biina labai netiksliis.
Ralistai tokius spidometrus vadina "forsuotais": spidometrui rodant 140km/h, tikrasis
automobilio greitis tesiekia mazdaug 120km/h.

Stai kodél spidometra reikia patikrinti. Kaip? VaZiuojame plentu, $alia kurio yra
kilometry stulpai, vienodu spidometro rodomu grei¢iu. Sekundometru fiksuodami laika,
per kuri jveikiame 1km, nustatome tikraji greiti. Tai padaryti mums padeda Zemiau
pateikiama formulé, kurios pagalba galima rasti tikraji automobilio greitj, zinant, per kiek
laiko jis nuvaziuoja 1 kilometra.

Tikraji automobilio greit] galime paskaiciuoti taip:
(greitis km per valanda) = 3600 / (sekundziy vienam kilometrui)

Nustatg spidometro paklaida, vaziuodami jvairiais grei¢iais, jau galime ji koreguoti-
pazyméti jo skaléje kiekvienos pavaros didziausio greicio vieta ten, kur ji i$ tiesy turi
biiti.

Pastaba: kiekviena nusistatyto atstumo vaziavima tam tikru greiciu reikéty, kad buty
tiksliau, pakartoti dusyk ir apskaiciuoti vidurki. Jei pedantas dé¢l vieno vidurkio vaziuos
tris ar keturis kartus- juo geriau. Galima duoti spidometra sureguliuoti specialistui
(specializuotai dirbtuvei), bet sureguliuotaji vis tiek pravartu patikrinti ir kelyje
aprasSytuoju metodu. Toks spidometro koregavimas, arba taravimas, padés mums
eksploatuoti variklj taip, kaip gamyklos nustatyta.

Sukimo momentas ir variklio galia priklauso nuo alkiininio veleno apsisukimy per minut¢
skai¢iaus. Sie duomenys paprastai esti labai tiksliis. Zinoma, ne visi to paties tipo
varikliai yra visai vienodi. Kai kurie nukrypsta nuo teorinio modelio duomeny. Tie
nukrypimai paprastai biina nedideli. Kas kita spidometrai: didziulé jy dauguma
nepasizymi tikslumu. Nemazai automobiliy gamintojy dél reklamos, kad masinos
savininkas biity patenkintas ir vairuodamas smagiai jaustysi, pro pirStus ziiri {
spidometry "forsavima". Ta¢iau gamyklos pateiktieji duomenys visada atitinka tikraji
variklio apsisukimy skaiciy ir greit;. Zinant faktini greit], galima eksploatuoti masina,
vadovaujantis gamykliniais duomenimis, kurie nurodyti automobilio aptarnavimo
instrukcijoje.
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Kodél negalima virsyti

Dar sykj panagrin¢kime, kodél negalima virSyti grei€io, nustatyto vienai ar kitai pavarai?
Kiekvienas toks virsijimas vercia variklio alk@inini velena suktis per dideliais
apsisukimais. Vadinasi, sunkiau tenka dirbti voztuvams ir jy spyruokléms, kur kas
greiciau susidévi skirstymo velenélis ir visi variklio elementai. O tai jau grynas nuostolis,
nes, dirbdamas per dideliais apsisukimais, variklis ne tik genda, bet atitinkamai praranda
galios. Kitaip tariant, jei, uzuot bandg isibégéti iki neleistiny 80km/h, perjungtume
pavara, spidometro rodyklei pasiekus atitinkama skalés Zymg, misy greitéjimas bty kur
kas didesnis.

Siaip dauguma automobiliy gamintoju, o tie, kurie gamina populiarias, kasdieniniam
vartojimui skirtas masinas, beveik visi labai riipinasi, kad jy produkcija biity patikima ir
patvari. Automobilio Sirdis- jo variklis, kuriuo paprastai ypa¢ domisi vyrisSkosios lyties
pirkéjai. Kaip rodo tyrimai, moteris labiausiai domina masinos iSvaizda ir kébulo spalva,
o vyrams labiausiai ripi mechanizmai ir visy pirma dinaminés automobilio savybés.

PraktiSkai kiekviena serijinés gamybos automobilio varikli galima gerokai paforsuoti.
Variklio forsavimu vadinu jo galios ir sukimo momento padidinima. O tai daugiausiai
priklauso nuo variklio alkiininio veleno apsisukimy skaic¢iaus padidinimo. Savo ruoztu
tada ima didesniu greiciu judéti stimokliai, voztuvai ir t.t. Nuo to meto, kai buvo
sukonstruotas pirmasis vidaus degimo variklis, padaryta didziulé pazanga. IS to paties
darbinio turio (arba variklio litrazo) miisy dienomis iSgaunama keliolika karty didesné
galia. Vidaus degimo varikliai tobulé¢ja ir toliau. Ypac didelg paZzanga Sioje srityje yra
padarg japonai. Bet kuo labiau norima "iSsunkti" varikli, kad kuo didesng galia duoty
vienas litras cilindry tiirio, tuo geresnés, ir, zinoma, brangesnés turi biiti medziagos, i$
kuriy gaminamas variklis. Padaugé¢ja ir karbiuratoriy, voztuvy, pasidaro sudétingesné
uzdegimo sistema ir kiti jrengimai. O kur dar konstrukcijos pakeitimai, kurie gerokai
pabrangina labai nasiy varikliy gamyba. Visa tai, kartu paémus, sudaro isties sudétinga
problema.

Atskiros variklio grandys labai priklauso viena nuo kitos. Gerai Zinome, kad grandinés
atsparuma lemia ne stipriausioji, bet silpniausioji grandis. Tas pats pasakytina ir apie
variklius. Tik $iuo atveju gamintojas privalo rasti aukso viduri. Apskritai kalbant, variklis
yra jau ir konstruojamas taip, kad automobilis, kuriam jis skirtas, nevir§yty nustatytos to
gaminio kainos ribos. Be to, jis bitinai turi veikti be gedimy ne maziau kaip 1500
valandy. Svarbu ir variklio elastingumas, kuris yra tuo didesnis, kuo nuozulnesnis sukimo
momento grafikas. TacCiau tai sunku suderinti su galia. Varikliai, kuriy galia, skai¢iuojant
vienam litrui darbinio turio, yra didelé, nebiitinai labai elastingi, ir jiems reikia
daugiapakopés pavary dézés. Pavyzdziui, japoniski lenktyniniai motociklai turi 8 pavaras.
Didelg galia ir atitinkamai dideli sukimo momenta toks variklis turi labai siaurame
apsisukimy skai¢iaus diapazone, tod¢l tenka perjunginéti pavaras. Sioje knygoje neketinu
per daug leistis | variklio mechanika, nes ne ji yra mano tikslas. Kai kurie teiginiai
pateikiami, ko gero, pernelyg supaprastinti- svarbu, kad jie biity aiskis ir suprantami.
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Gamykloje per bandyma kiekvieno variklio galia yra pakeliama iki tam tikros ribos, o
paskui vél sumazinama, pavyzdziui, nuo pasiekty 60AG iki 40-45AG, ir Sios galios
variklis i§leidziamas i rinka. Tuo siekiama, kad jis biity gyvybingesnis ir kad jo rida
prasokty 100 tukstanciy kilometry.

Aisku, dél to susidaro tam tikra variklio tolerancija, vadinasi, jeigu vietoj leistiny 60km/h
vaziuosime antraja pavara 70km/h greiciu, dar nieko baisaus, neskaitant galios
sumaz¢jimo nejvyks. Bet aStuoniasdeSimt, kaip esu sakes, jau nevalia.

IS tiesy nuo kalno su tuo varikliu, jei tik jis nesubyrés, galime vaziuoti antraja pavara ir
devyniasdesimt kilometry grei¢iu. Taciau kam to reikia?

Vietoj nominaliy 45AG, kuriomis nusakoma $io variklio galia, vaziuojant 60km/h
greiciu, belieka 25AG.

Sia proga keletas zodziy dél santrumpos AG. Sitaip yra Zymimi vienetai, kuriais
apibudinama variklio galia. Vietoj arklio galia vartojama ir arklio jéga. IS tiesy ji- ne jéga
ir net ne jégos vienetas, o darbo, atlikto per tiksliai nustatyta laiko tarpa, matas. Taigi
galingumo matas. Viena arklio galia lygi 75 kilogrammetrams per 1 sekundg. Kitaip
sakant, 1 AG variklis istengty per 1 sekundg pakelti 75kg svori i 1 metro auksti.

Bendra iSvada tokia: tiek per mazi, tiek ir per dideli variklio apsisukimai, palyginus
su gamyklos instrukcijoje nurodytais, yra Zalingi. Visada zitir¢kime, kad musy variklis
dirbty lygiai ir be didelés apkrovos.

Slidi danga

Pajudant 1§ vietos slidziu keliu, svarbiausia yra neleisti ratams per daug slysti. Vadinasi,
pradedame vaziuoti mazesniais variklio apsisukimais ir labai §velniai atleidziame
sankaba. Vos pastebéje¢ automobilj slystant, tu¢tuojau Svelniai atleidZiame
akceleratoriy, o sankabos pedalo padéties nekeic¢iame.

Jau pradéjus vaziuoti, per sekancius pavary perjungimus- i§ antrosios i trecia ir i$ tre¢ios |
ketvirta- galima akceleratoriy spausti iki galo ir pavaras perjungti Zaibiskai.

Savaime aiSku, tais momentais budriai pasiruoSiame galimam, netgi labai tikétinam

Soniniams slydimui, ir, jei jis ivyko, tu¢tuojau Svelniai suktelé¢jame vaira j slydimo
pus¢
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SUDZIAME
KELYIE

©
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Labai slidzios dangos kelyje visa tai turime atlikti dar Svelniau. Ir gerai isidemékite, ko
tokiu atveju daryti nevalai, biitent: labai slidZios dangos kelyje nevalia, atitinkamai
nepaspaudus droselio valdymo pedalo, staiga atleisti sankabg. Taip pasielgg, galime
bematant islékti i kelio.

Teko daug karty matyti, kai nuo slidzios dangos kelio automobilis, rodos, dél
nesuprantamy prezasciy isléke i Salikelg. Pakalbéjus su ty masiny vairuotojais, kaskart
iSgirsdavau mazdaug ta pati: "Niekaip nesuprantu, kodél taip atsitiko: be jokios mano
kaltés masina émé slysti Sonu, ir nieko nebegaléjau padaryti".

Pazitirékime, kaip ¢ia yra i8 tikryju.

Jeigu isibégéjome antraja pavara iki 60km/h ir norime jjungti treciaja pavara,
nepamirskime, jog tai privalome padaryti labai Svelniai. Perjungiame pavaras taip, kaip
mus moké kursuose: visiskai atleidZziame akceleratoriy ir numiname iki galo sankabos
pedala. Variklis pavary perjungimo momentu dirba tusciaja eiga. Vadinasi, vietoj buvusiy
dideliy variklio apsisukimy teliko, sakykim, 700 apsukimy per minutg, vadinamieji
tusciosios eigos apsisukimai. Jei dabar jjungtume treciaja pavara ir staigiai atleistume
sankaba, neiSvengiamai uzblokuotume varanciuosius ratus, uzpakalinius arba
priekinius, arba vieng i§ varanciyjy raty- prisiminkime diferenciala. Bet kuriuo i8 Siy
atvejy imame suktis vilkeliu ir patiriame visas tokio sukimosi pasekmes.
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Sis momentas labai pavojingas: variklis dirba labai mazais apsisukimais, nes
akceleratorius yra atleistas. Staiga atleisdami sankaba, sujungiame varan¢iuosius ratus su
varikliu. Kad §is sujungimas neturéty neigiamy pasekmiy, raty sukimosi greitis turi
atitikti variklio apsisukimy skaiciy, padalyta 1§ perdavimo santykio, budingo tai pavarai.
Jei variklis istengia daryti apie SeSis tiikstancius apsisukimy, tai, perjungus pavaras i$
antrosios 1 treciaja, apsisukimy skaicius turi biiti apie 3,5-4 tiikkstancius, tai yra mazdaug
atitikti maksimaly sukimo momenta arba vos vos uz ji mazesnj.

Sujungus ratus su varikliu be $ios salygos, greitai besisukantys ratai susidurs su gerokai
létesniais variklio apsisukimais. Prasidés varzybos: ratai stengsis pagreitinti variklj, o
variklis stengsis pristabdyti ratus.

Nugalés, aisku, variklis. Tik labai didelé jéga istengty, esant uzdarytam droseliui,
padidinti apsisukimus nuo 700 iki 3500. O is kur imsi ta jéga? IS varanciyjy raty? Bet jie
slidinéja ir yra visiskai bejégiai.

Jei kelio danga Siurksti, slydimas bus nedidelis- padangos sucyps, automobilio greitis
trupuciuka sulétés ir daugiau nieko.

Slidziame kelyje, zinoma, bus kitaip: ratai nepajégs isukti variklio net per keleta
sekundziy, tad abu varantieji ratai arba vienas i$ ju ims slysti. Gali {vykti ir dalinis
blokavimas, kai ratas, kuriam deréty riedéti, pavyzdziui, 200 apsisukimy per minutg
greiciu, ims riedéti 5 apsisukimais per minutg. Praktiskai tai tolygu nuliui, o kalbamuoju
atveju tolygu slydimui.

Tode¢l, kad neuzblokuotume varan¢iyjy raty ir iSvengtume slydimo, turime, pries
atleisdami sankaba, akceleratoriaus paspaudimu padidinti variklio apsisukimus. Miisy
pavyzdzio atveju padidinti iki pusés maksimaliy apsisukimy.

AukStesnés pavaros perjungimas j Zemesne

Tokio perjungimo prireikia, norint pristabdyti automobili varikliu. Sis manevras slidzios
dangos kelyje yra labai pavojingas.

NemokSiskas stabdymas varikliu daugeliu atveju gresia lindnomis pasekmémis. Per
metus, praleistus prie vairo, esu patyres du tokius atsitikimus. Paskutini- pries 10 mety.
Tuomet jau buvau laikomas vienu i§ labiausiai patyrusiy Lenkijos ralisty. Ant
apledéjusios po lietaus kelio dangos dar prisnigo. Vaziuoju i§ Bielsko | Krokuva. Pries
Kentus- mazdaug dviejy kilometry tiesus kelio ruozas. Skubu, kaip visada. Zenklus,
isp€jancius, kad priekyje taisomas kelias, pastebéjau per vélai. Mano "Fiat 600D"
spidometras rodo truputi daugiau kaip 100km/h (variklis buvo Siek tiek paforsuotas-
maksimalus greitis sieké 125km/h). Pradedu atsargiai stabdyti- perjungiu pavaras i$
ketvirtosios i treciaja ir negalvodamas atleidziu sankaba. Tq pati akimirksni masina ima
kelyje suktis vilkeliu. Man labai pasiseké- iSgelbéjo storai apsnigti akmeny ir Zvyro
kauburiai. I$ kelio nei$lékiau, tik truputi apibrozdinau kébula.
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Aukstesné pavara | Zemesniaja dazniausiai perjungiama tada, kai masina jkalnéje
nebetraukia arba kai reikia sumazinti greiti.

Lygumos kelyje toki perjungima gali padiktuoti jo dangos nelygumai arba priekyje
atsiradusi klititis. Tada palaipsniui pereiname prie Zemiausios pavaros, pagelbédami dar ir
stabdZiu.

Prisiminkime ankstesniame skyriuje aprasyta pavary perjungimo slidziame kelyje
pavyzdi ir pazvelkime { ji i§ kitos puses.

Sakykim, vaZiuojame tre¢iaja pavara 70km/h grei¢iu ir norime jjungti antraja pavara. Sis
greitis atitinka antrosios pavaros maksimalius variklio apsisukimus.

Akceleratoriy, kaip ir ankstesnigjame pavyzdyje, esame atleidg, ir apsisukimy skaicius
yra sumazéjes. Vadinasi, nuo 700 apsisukimy varikliui dabar reikia Sokteléti iki 6000, o
ne, kaip pirma, nuo 700 iki 3500. Tai, be abejo, dar pavojingiau. Todél, kad
neuzblokuotume varanciyjy raty ir iSvengtume slydimo, reikia, prie§ atleidziant
sankaba, nuspausti akceleratoriy, tai yra padidinti variklio apsisukimy skaiciy, Siuo
atveju beveik iki maksimumo.

Krypties iSlaikymas

Visa, kas anksciau pasakyta, susij¢ ir su mokejimu i§laikyti vaziavimo krypti pavary
perjungimo momentu slidziame arba zvyru bei sméliu pabarstytame kelyje.

Bandant labai greitai {sibegéti nelygios dangos kelyje, pabarstytame zZvyru, sméliu ar
smulkiais akmenukais, biitinai ima slysti deSinysis arba kairysis varantysis ratas, ir reikia
zaibiskai reaguoti vairu, kad masina ir toliau vaziuoty norima kryptimi.

Daznai tokj vaizda matome kine: galingas automobilis smarkiai pajuda i$ vietos,
uzpakaliniai jo ratai blaskosi i abi puses, nes vairuotojas labai mikliai reaguoja vairu.
Jeigu jis to nedaryty, automobilis bematant imty suktis vilkeliu.

Dél tokio uzpakaliniy raty slysc¢iojimo i kairg ir { deSing, arba, kaip sakoma, masinos
"sumétimo", gerokai prarandama greicio, taciau slidZios arba birios dangos kelyje
kitaip jsibégéti nejmanoma. Svarbu, kad tas automobilio "sumétymas" bty kuo
mazesnis. Kadangi praktiSkai neistengiame pastoviai laikytis raty sukibimo su keliu ribos,
tad turime daznai ja perZengti. Bet tuomet Zaibiskai priveriame droseli, v¢él ji atveriame ir
tokiu biidu gana ilgai iSsilaikome prie pat sukibimo ribos, minimaliai nukrypdami nuo jos
¢ia i viena, Cia i kita pusg.

Perjungimas j Zzemesniajq vaziuojant dideliu greic€iu

Tai nepaprastai svarbus manevras, ypac slidzios dangos kelyje. Taip pat ir stabdant.
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Kada perjungiame i zemesng pavara? Kai norime padéti stabdziams arba, atvirksciai, kai
norime, kad variklis, sumazéjus jo apsisukimy, veikty kaip stabdys. Ta pati darome, tik
jau visiskai ramiai, kai, artédami prie kokios nors klitities, norime sumazinti greiti,
neprarasdamii variklio galios. AukStesniaja pavara perjungiame | Zemesniaja ir
vaziuodami i kalna; tuo taip pat siekiame, kad nesumazéty variklio apsisukimy skaicius, o
pakeitus pavary dézés perdavimo santyki, variklis lengviau traukty.

Privalome Zinoti, kada ta pavara jjungti.
Perjungimas j Zzemesniajq vaziuojant j kalng
Siuo atveju dar reikia atsizvelgti i kelio nuolydj ir automobilio apkrova.

Jei masSina sunkiai pakrauta, o jkalné stati, tai treCiaja pavara perjungiame | antraja, kai
greitis pasidaro ne daugiau kaip 10% mazesnis uz maksimaly antrosios pavaros greitj.

Kaip reikia jjungti Zemesniaja pavara?

Ikalnéje iSimties tvarka galima jjungti Zemesniaja pavara, neatleidZiant
akceleratoriaus, panasiai kaip didinant greiti per lenktynes. Tai lengva padaryti ir
nepavojinga varikliui. Tik tokioje situacijoje ir reikia pradéti mokytis perjunginéti
pavaras su atidarytu droseliu.

Stai pavyzdys. Miisy automobilis turi tachometra. VaZziuojame i kalna tre¢iaja pavara.
Sunkiai jveikdama ikalng, masina "silpsta" ir ima lététi. Variklio apsisukimai mazéja.
Spidometro rodyklé rodo kaskart mazesnj automobilio greiti, kol priartéja prie
zemesniosios pavaros grei¢io maksimumo. Tada tachometras rodo jau tik 4000
apsisukimuy.

Visiskai kitaip atrodo atvirk$¢ias manevras, daromas jsibégéjant. Siuo atveju is
zemesniosios aukstesnioji pavara jjungiama tuo momentu, kai variklis yra pasiekes
didziausia apsisukimy skaiciy, leisting Zemesniajai pavarai. Variklio apsisukimy atsargos
beveik nebelieka- praktiSkai ji esti lygi nuliui.

Pavyzdys. Vaziuojant treciaja pavara, automobilis pasiekia maksimaly pavaros greiti,
pazyméta spidometro skal¢je. Tachometras rodo jau 5600-6000 apsisukimy. Zinoma,
tuomet perjungti pavara, esant atvertam droseliui, be galo sunku.

Todél mokykimés perjunginéti pavaras su atvertu droseliu ne jsibegédami, o tik
létédami. Darykime tai, savaime aiSku, jkalnéje, mazéjant variklio apsisukimy
skaiciui.

Siek tiek pakeista §{ manevra galima atlikti ir jsibégéjant. Pavyzdziui, perjungiame
pavara i antrosios { tre¢igja tuo momentu, kai greiti antraja pavara tesiekia, sakykime,
50km/h, taigi yra daug maZzesnis uZ maksimaly jos greitj. Tadar varikliui dar yra kur
didinti apsisukimus.
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Norint tobulai iSmokti §{ manevra, reikia sistemingai ji atlikinéti kaskart vis grei¢iau. Tai
nelengvas darbas, susijgs su ilgomis pratybomis.

Isidémékime, kad ikalnéje negalima leisti greiciui sumazéti kur kas daugiau uz tos
Zemesniosios pavaros, kurig ketiname ijungti, maksimaly greiti, nes ikaln¢je tenka jveikti
gana didelj pasiprieSinima ir automobilis labai lengvai praranda greit;.

Bendra pastaba: vaziuodami i kalna, jei reikia, jungiame i§ eilés vis Zemesng pavara, bet
kiekviena i$ juy iSnaudojame iki galo.

Perjungimas j zemesniagjq slidziame kelyje

Labai pavojingas manevras. Sankaba galima atleisti tik padidinus variklio
apsisukimus!!! Vadinasi, variklio apsisukimai turi bent atitikti raty sukimosi greiti, o
geriau, kai jie yra kiek didesni, kad variklis, perjungus pavara, nors truputélj trukteléty
automobili i prieki.

Numiname sankabos pedala ir aukStesniaja pavara perjungiame i zemesniaja, atitinkamai
spausdami akceleratoriy, kad variklio apsisukimy skai¢ius padidéty. Jeigu variklio
apsisukimai iSsitenka jjungtos pavaros greicio ribose, galime 1§ karto atleisti sankaba-
nieko blogo neatsitiks. Slydimo nebus.

Jeigu variklio apsisukimai biity daug maZesni uz raty sukimosi greiti, tai varantieji ratai
stengtysi greitinti variklj ir imty ¢iuozti. Tai reikia turéti galvoje. Privalome tol
treniruotis, kol iSmoksime perjungti aukStesniaja pavara | Zemesniaja absoliuciai tiksliai,
neblokuodami raty.

Zinoma, &ia daug gali padéti tachometras. Jeigu jo néra, tenka veikti "i$ akies".

Sportiniame vaziavime tachometras yra vienas i$ geriausiy kontrolés prietaisy. Ralistai
nuola zitiri { tachometra ir beveik niekados nepazvelgia | spidometra, nes greitis jiems,
tiesq sakant, tarsi neturi reikSmés. [gudgs vairuotojas greiti zino ir taip. Pavyzdziui, jei
mano automobilis turi 5 pavaras, a$ Zinau, kokiu greiciu jis vaziuoja kiekviena pavara ir
koks ta greitj atitinka apsisukimy skaic¢ius. Tad, matydamas tachometra rodant 5000 ir
zinodamas, kuria pavara vaziuoju, lyg ir nesamoningai suvokiu, koks yra greitis.

Taigi, perjungdami aukstesniaja pavara | Zemesniaja, isidémeékite: kuo greitis didesnis,
to sankabos atleidimo momentas yra pavojingesnis, net ir sausame kelyje.

Perjungimas j Zzemesniajq ir stabdymas
Toks pavaros perjungimas turi rysi su stabdymu.
Veiksmingiausiai stabdoma prie sukibimo ribos. Taciau, norint to iSmokti, reikia kartais

Sia riba ir perzengti. Jaunas vairuotojas, kuris stabdydamas mano, kad ¢ia pat ratai bus
blokuoti ir ims ¢iuoZzti, kitaip tariant yra prie pat sukibimo ribos, i§ tiesy dazniausiai btina
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nuo jos dar tolokai, uz 30%. Arba atvirksciai, stabdo per smarkiai ir i§ karto blokuoja
ratus.

Vadinasi, stabdziy pedala reikia tiek spausti, kad pajustume, jog ratai pasieké pirmaja
laukiamo slydimo riba. Jei juos blokavome, tu¢tuojau truputj sumaziname spaudima ir i§
karto vél padidiname. Tikriausiai ne syki teks suvingiavusi automobilj tiesinti mikliu
vairo pasukimu.

Ne visi keturi ratai i§ karto atsiduria anapus sukibimo ribos, o tik vienas i$ jy. Tai reikia
visada atsiminti. Néra tokiy stabdziy ir nebtina tokiy situacijy, kad visi keturi ratai tuo
paciu metu biity vienodai veikiami, nes truputéli nevienodai laiko stabdziai ir ratai
remiasi | keturis skirtingus kelio dangos taSkus. Kartais susidargs skirtumas tesiekia 1/100
sekundes, bet vis délto jis yra ir kazkuris vienas ratas pradeda ¢iuoZti pirmas.

Gera vairuotojas privalo i$ karto pajusti tq akimirka, kai pirmasis 1§ keturiy raty praranda
sukibima su keliu: zaibiska reakcija §iuo momentu padeda iveikti visa situacija.

Tilas galéty suabejoti: jeigu vienas ratas prarado sukibima, o trys ji tebeturi- dar ne taip
blogai... Tikriausiai ir nebus nieko blogo, jeigu stabdZiai prastai sureguliuoti. Tuomet
galima reaguoti vairu ir toks stabdymas bus netgi veiksmingas- jei kelio danga palanki
reagavimui vairu. Kelyje, kurio sukibimo koeficientas nemazas, net vienam ratui- tarkim,
deSiniajam uzpakaliniam émus ¢iuoZti, labai mazai ka pajusime. Sukteléje vairg i kairg,
iSnaudosime tris neblokuotus ratus ir i$ tiesy vaziuosime toliau tarsi nieko nebuty buve.

Taciau, émus slysti priekiniam deSiniajam ratui, jau blogiau, nes priekis labiau trauks {
desing. Ar skaitytojams aiSku, kod¢l dabar ta priek; trauks labiau | deSing? Todé¢l, kad
slystant uzpakaliniam deSiniajam ratui, sukdami vaira, remiamés dviem priekiniais ratais,
o slystant priekiniam ratui, galésime remtis tik vienu priekiniu ratu. Be to, priekiniai ratai
yra vairuojamieji, ir blokuotas ratas sudarys pasipriesinima, kuris kreips masing i Sona.

Apie priekinius varancéiuosius ratus, arba pavary perjungimas
nenaudojant sankabos

Kitados didel; susidoméjima sukelé straipsnis, kuriame buvo raSoma, kaip Zymusis
suomiy automobilistas Mekinenas perjunginéja pavaras, nenaudodamas sankabos;
kairigja koja tuomet stabdo, o deSiniaja spaudzia akceleratoriy. Savaime aisku, taip jis
daré tam tikromis sportinio vaziavimo situacijomis. Beje, Mekinenas yra sakgs, kad Sitaip
vaziuoti jam patariama tik rungtyniaujant su pavojingu varzovu, kad pabaiga ripesc¢iy
nebekelty... Be abejo, tai buvo pasakyta juokais, nors ne visiskai.

Tokiems manevrams tinka, mano supratimu, tik tam tikri automobiliy tipai. Tiesa, teko
girdéti, jog bandyta juos atlikti su jvairiausiomis masinomis, ir rezultatai, pasak
bandZziusiyjy, buve neblogi. Taciau tai pavojingi manevrai ir eiliniam automobilio
savininkui nepatartini, o praktiskai jie ne ka pravercia ir prityrusiam vairuotojui.
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Esu Sitaip vazingjes II grupés automobiliu "Morris Cooper". Jo variklio galingumas buvo
smarkiai padidintas- nuo 75 AG serijinés I grupés masinose ligi 120 AG II grupés
masinose. Sis automobilio tipas labiausiai tiko tokiam manevrui net ir labai neslidziame
kelyje, pvz. ant sauso betono. Taisyklingai {valdyti Sia vaziavimo technika néra lengva.
Reikia ilgai ir atkakliai treniruotis. Tad kam gi tokia technika pravarti ir kuo ji pagrista?
Atsakyti 1 Sio klausimo antra dalj tekty taip: galimybé priversti slysti uzpakalinius ratus,
kai varantieji ratai yra priekiniai.

Kad biity aiskiau, kiek panagrinékime automobilio su priekiniais varanciaisiais ratais
specifika. Tai kai kuriy firmy pamégta konstrukceija, apipinta legenda, neva ji uztikrinanti
vaziavimo sauguma.

Sausame kelyje daznai tenka perjungti pavaras. Slidziame kelyje tai daroma reciau.
Reciau perjunginéjant pavaras, tam tikrais atvejais galima jvykdyti manevra "Kairioji
koja stabdo, deSinioji spaudZia akceleratoriy". Sia proga pazymésime, jog ijungti
pavara, nenaudojant sankabos, visada yra jmanoma. Reikia tik tobulai moketi
perjunginéti pavaras tame apsukimy diapazone, kuriame raty ir variklio sukimosi greiciai
idealiai atitinka vienas kita. Tada svertas, neiSmynus sankabos, lengvai pereina i§ vienos
padéties i kita. Kairioji koja esti laisva. Gerai, bet kam gi kartu spausti ja stabdj, kai
desinigja spaudziamas akceleratorius?

Kad dideliu greiciu iveiktume posiiki, turime priversti automobili slysti Sonu, tiksliau
sakant, slysti jo uzpakalinius ratus. Stipriau pravere droselj, sukelsime tokj slydima tik
tada, jei uzpakaliniai ratai yra varantieji.

Ar galima kitaip sukelti slydima, jei varantieji ratai yra priekiniai? Galima, pristabdant.
Argi, juk stabdziai veikia 4 ratus? Apie rankini stabdi nekalbu: jis praver¢ia nebent
figliriniam, bet ne greitam vaziavimui trasa. Tad kaipgi pristabdysime tik uzpakalinius
ratus, kai priekiniai yra varantieji? Paspausdami vienu metu ir stabdZiy, ir droselio
valdymo pedalus. Ta priemon¢ yra veiksminga, kai variklio galingumas toli prasoka
stabdziy efektyvuma.

Uz stabdZius stipresnis variklis toliau suks priekinius ratus, o uZpakaliniai ratai bus
blokuoti ir ims slysti.

Kai priekiniai ratai yra varantieji, spusteléj¢ akceleratoriy, sumaziname jy sukibima su
keliu.

Taigi, netikékime tokius automobilius vairuojanciy Zzmoniy tvirtinimu, kad, postkyje
paspaudus akceleratoriy, priekiniai varantieji ratai "iStempia" masing i$ bet kokios
situacijos. Tai netiesa. Zinoma, i§tempia, bet tik nevir$ijant saugaus greicio, tiksliau
sakant, ir papildomai paspaudus akceleratoriy, kad masina "istempty", jos greitis privalo
biti mazesnis uz ta, kuriuo galima normaliai jveikti vingi.
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Tad labai klysty tas vairuotojas, kuris, valdydamas masing su priekiniais varanciaisiais
ratais, posiikio viduryje dar "paspaudes" ir s€kmingai uzbaiggs posiiki be slydimo, jtikéty,
jog nuo slydimo ji i§gelbéjo akceleratoriaus paspaudimas, "iStempes" masina.

Vairuotojas gali pradéti ir jveikti ta posiiki didziausiu greiciu, kokj tik leidZia masinos
parametrai ir vingio pobudis, bet jeigu, ribiniu grei¢iu pradéjes posiiki, vingio viduryje
dar "paspausty', iS tiesy nebeilgai iSsilaikyty trasoje. Tokia situacija matome
paveiksle: jame atstojamosios kryptis rodo tokiy manevry padarinius. Reikia atvirksciai:
jeigu, pradéje posiiki masina su priekiniais varanciaisiais ratais, jauiame, jog esame
pasieke virSuting grei¢io riba Siam atvejui, privalome, nenorédami islékti i$ trasos, tik
Svelniai ir tiksliai pristabdyti- pasunkinti priekinius ratus.

Gali kilti klausimas: pristabdyti ar tik nukelti koja nuo akceleratoriaus?

Tai priklauso nuo variklio. Jei jis dvitaktis- vien kojos nukélimas nuo akceleratoriaus
nedaug tepadés. Jei keturtaktis- paprastai to uztenka, nes dél stabdymo varikliu i§ karto
pasunkéja priekiniai ratai. Stabdymas dvitak¢iu varikliu nelabai veiksmingas, todél
reikéty dar Svelniai, vos vos paspausti stabdi. Kaip ten bebiity, stabdyti ¢ia patartina kuo
Svelniausiai. To iSmokti galima tik labai ilgai treniruojantis, nes paprastai tokiomis
aplinkybémis instinktas liepia viska daryti smarkiai ir staigiai, o reikia Svelniai ir
jautriai.

Pavyzdys, kaip nutraukti priekiniy varan¢iyjy raty sukibima su su keliu. Kiekvienas
papildomas akceleratoriaus paspaudimas mazina sukibima.

1. Masina tiesiame kelyje pries vingi. Atleidziamas akceleratorius.

2. Pasukami ratai, automobilis pradeda postuki, akceleratorius vis dar atleistas. Jeigu
jau dabar stipriai ji paspaustume ir varantieji (priekiniai) ratai prarasty sukibima
su keliu, maSina nulékty tiesiai atstojamosios kryptimi (kaip rodo rodyklé)

3. Akceleratorius paspaustas ir ratai praranda sukibima su keliu uz vingio. Nors ratai
pasukti i desing, automobilis vaziuoja tiesiai. Tokioje situacijoje atleidus
akceleratoriy ir kartu neiStiesinus raty, kaip 7 pozicijoje, masSina iSlékty j
deSing.
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Sitoki vaziavima esu demonstraves Jendzejove. Masina "Moris Cooper” su desinén
pasuktais ratais pervaziavo visa turgaviete, t.y. apie 60 metry, nekeisdamas krypties.

Jei greitai vaziuojant postikyje pradeda slysti priekiniai ratai, dar yra vilties iSsigelbéti.
ISsigelbéti bty galima, jei pavykty iveikti uzpakaliniy raty sukibima su keliu, tai yra
priversti automobilj slysti Sonu. Si klausima smulkiau aptarsiu specialiame skyriuje apie
slydimus. Cia tepazymeésiu, kad, norint jveikti vingj tokiu grei¢iu, kuris, normaliai
vaziuojant, iSsviesty masing i$ trasos, reikia tame vingyje sukelti automobilio slydima. O
valdomo slydimo pagrindas yra samoningas, ty€inis raty blokavimas.

Dél pavyzdzio aprasau manevra, gelbstinti nuo i§lékimo i$ trasos. Darant kairiji posiki,
ratai esti pasukti { kairg; del to pakinta ir pagrinding atstojamosios kryptis (Zitiréti
paveiksla "Valdomas slydimas"). Jei istengsime nutraukti uzpakaliniy raty sukibima su
keliu, automobilio uzpakalis ims slysti 1 deSing ir sukels Soninj stabdyma atstojamosios
kryptimi, o priekiniai ratai, pasukti i iSoring posiikio kreivés puse, trauks masing i prieki.
Tai ir yra valdomas slydimas. Jis ¢ia gali mus iSgelbéti.

Pavyzdziui, jei sportiniame "Morise" su priekiniais varanciaisiais ratais ir 100AG varikliu
kairiaja koja laikome ant stabdziu pedalo, o deSiniaja- ant akceleratoriaus, tai, stabdydami
1§ karto visus keturis ratus ir varikliu greitindami du priekinius ratus, galime priversti
slysti uzpakalinius ratus. Biitina sglyga, kad variklio galingumas toli pranokty
stabdziy stiprumg.

Stabdziu pedalas ne visada spaudziamas kairiagja koja. Galima jji spausti kartu su
akceleratoriumi vien deSiniaja koja, kaip matome paveiksle.
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Kartu spaudziame stabdj
ir akceleratoriy

Baigdamas pridursiu viena kita pastaba tiems, kuriy automobilis su priekiniais
varanciaisiais ratais turi jprastinj, ne per daug galinga variklj.

Turbiit jau aisku, jo apraSytasis manevras vargiai pavyks su automobiliu, kurio variklis
yra per silpnas, kad visiSkai nurungty stabdzius. Paprastai stabdziai tokiais atvejais esti
gerokai veiksmingesni uz varikli. Yra, beje, dar vienas metodas- patraukti rankini stabdj.
Bet jis leistinas labai igudusiam vairuotojui ir tik blogiausiu atveju.

Kadangi rankinis stabdis dazniausiai veikia tik uzpakalinius ratus, i$ principo jis idealiai
tinka tam reikalui, kurj ¢ia nagrin¢jame- sustabdyti tik uzpakalinius ratus.
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Taciau manevra su rankiniu stabdziu, vairuotojy gerai zinoma ir noriai naudojama
figtirinio vairavimo varZybose, irgi deréty pirmiausia gerai iSmokti. Jei, vaZziuodami
truputj didesniu greiciu, bent ketvirti sekundés perlaikysime jjungta rankinj stabdj, tai
automobilis, vietoje to, kad slysteléty uzpakaliniais ratais i Sona, ims suktis vilkeliu.

Ir dar viena salyga: tokiam manevrui netinka jprastinis fiksuojamas rankinis stabdys,
toks, kurj atleidziant reikia jveikti kazkokia konstrukcing klittj.

Esu vartojgs rankini stabdi, pavyzdziui, staigiuose vingiuose, kuriuos ralistai vadina
kilpomis. Ir tiktai vaziuodamas "Morisu". Toje masSinoje rankinio stabdzio fiksatorius
veikia atvirkséiai: reikia ji traukti, kad jis stabdyty. Paleistas stabdzio svertas pats
nupuola Zemyn, nes jo niekas nelaiko, ir stabdys atsileidzia. Taip jtaisyta fiksatoriy turi ir
paskutiniyjy laidy sportinés "Porche".

Dar vienas svarus argumentas pries rankinio stabdZio vartojima stabdZiams blokuoti yra
automobilio greitis. Apskritai rankiniai stabdziai gerai veikia tik ligi tam tikros greicio
ribos. Kad ir koks biity geras "Porche" rankinis stabdys, bet nedaug man i8 jo buvo
naudos Londono- Sidnéjaus ralyje, kai 300 kilometry lenktyniy etape Turkijos kalnuose
po 140 kilometry tritko mano masinos stabdziy vamzdelis. Nuo tos vietos vaziavau
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faktiSkai be stabdziy. Rankinis stabdys jau nuo 70 km/h bemaz nustojo veikgs, o ka
bekalbéti apie stabdyma, kai greitis perkopdavo per 120 km/h.

Stabdymas ir instinktas

Stabdymas slidziame kelyje, kaip ir labai smarkus stabdymas sausame kelyje, gali sukelti
Sonini slydima. Kai stabdziai blokuoja ratus, Sie nebesisuka, praranda sukibima su keliu ir
ima slysti. Prasidéjus slydimui, vienintelis buidas jj jveikti- nukelti koja nuo stabdZiy

pedalo, kad ratai vél imty suktis ir i§ naujo sukibty su keliu.
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Taciau ryztis tai padaryti labai sunku- jei i§ viso dar imanoma pasiryZti per ta sekundés
dali. Sunku jveikti savisaugos instinkta, kuris liepia Zzmogui spausti stabdi i$ visy jégu.
Instinktas kartais paralyzuoja geriausiy vairuotoju valia.

Cia praver¢ia inhibicijos pratybos, kurios padeda taip uzprogramuoti miisy samone, kad
instinkta pajégty jveikti suvokimas: dabar reikia nukelti koja nuo stabdziy pedalo.

Trumpai apie inhibicija

Zodis inhibicija kiles i§ lotyny kalbos ZodZio inhibito ir reidkia susilaikyma. Cia ji
vartojame neleidimo, suturé¢jimo, minties ar veiksmo nutraukimo prasme.

Garsus XIX amziaus pabaigos ir XX amziaus pradzios §veicary pedagogas Emilis Zakas
Dalkrozas, sukiirgs ritmika- moksla, kurio itaka visam zmogaus judéjimui dar iki Siol
kaip reikiant neivertinta, iSmokydavo savo mokinius tobulai valdyti inhibicija. Tarp kita
ko, jis aiskino ta savoka daug paprasciau, negu, pavyzdziui, Vladislavas Kopalinskis
"Tarptautiniy Zodziy zodyne", pateikdamas toki inhibicijos apibrézima: "... susilaikymas
nuo veiksmuy, kuriuos vercia atlikti spontaniski potraukiai, impulsai, polinkiai,
instinktai...". Dalkrozas sakydavo, kad privalu padaryti tai, ko nesinori, ir nedaryti to,
ka tuo metu labiausiai norétysi padaryti.

INMIE

Stai vienas i§ pavyzdziu, kuriais mokydavo Dalkrozas: tu stovi prie dury, uz ju guli
sunkus ligonis, ir skambini, kad tave ileisty. Skambinti privalai §velniai, labai Svelniai,
kad neprizadintum ligonio. Tuo tarpu piktas kaimyno Suo griebia tau uz kojos. Tu giniesi
nuo jo ta koja, giniesi smarkiai, ir tada ranka ima tokiu pat smarkumu instinktyviai
spausti skambuti. Ne i§ baimés, o dél to, kad judesio smarkumas yra bendros jtampos
iSraiska.
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Symonas Kobylinskis su biidingu jam humoru pailiustravo Dalkrozo parinktaji pavyzdi,
pritaikes ji vairuotojams.

Reikia mokéti taip atrinkti savo pojii¢ius, kad siunc¢iami impulsai valdyty judesius tik ty
kiino daliy, kurioms jie skirti: ranka labai Svelniai spaudzia skambucio mygtuka, koja is§
visy jéguy stumia Salin Sunj.

Pratimy $ia tema galima sugalvoti kiek tik nori. Bet kuriems galams jy reikia?
Prisiminkime, ka jau esu mingjgs:

e jei, stabdydami slidziame kelyje, blokavote ratus (jie nerieda, o slysta), reikia
tuctuojau atleisti stabdj, nors refleksas (itampos, baimés refleksas) vercia
spausti stabdj dar stipriau;

e jei kairiajame posiikyje masina ima slysti, vairg reikia sukteléti j deSine, nors
instinktyviai norétysi juo laikytis vingio krypties;

o ratams slidinéjant, reikia atleisti akceleratoriy, nors vairuotojas, tarsi suauges su
masina, jausdamas ja lyg gyva organizma, kaip tik noréty automobiliui pagelbéti,
dar labiau praverdamas droselj.

Tokiy inhibicijos pavyzdziy galima daug surasti. Kol neiSmoksime ja naudotis, kol
nepajégsime visiSkai laisvai atrinkti savo instinktyviy nory bei instinktyvios reakcijos
nuo veiksmy, kuriuos diktuoja protas ir padéties analize, tol nebus kalbos apie samoninga
automobilio vairavima, o jei pavyks iSsisukti i§ pavojingos situacijos, tai veikiau
priklausys nuo atsitiktinumo ir... laimés.

Stabdymas

Geriausias, veiksmingiausias stabdymas yra ties raty sukibimo su keliu riba, ties ju
blokavimo riba. Taciau niekas nejrod¢, kad negalima pristabdyti ir blokuojant... Be
abejo, tai labai pavojinga, ypa¢ slidZiame kelyje, nes tada gali ivykti tokiy dalyky,
kokiy dar nebiisime regéje.

Idomu, jog kritiniais atvejais daznai geriau ir teisingiau reaguoja keleivis, kuris taip pat
vairuotojas. Kai, vaziuodamas dideliu grei¢iu, vairuotojas stabdo, blokuoja ratus ir
prasideda bemaz neiveikiamas Soninis slydimas, tuomet to keleivio isakomasis "Atleisk!"
gali igelbéti padéti. Cia pasireiskia skirtingas savisaugos instinkto veikimas. Vairuotojas
spaudzia pedala vis smarkiau; keleivis Zino, jog tai katastrofa, ir, kad i$sigelbéty, Saukia:
"Atleisk stabdj!"

Deja, labai daznai tenka matyti tokj vaizda: suduzgs automobilis guli griovyje, o plente
juodi stabdymo pédsakai veda ligi pat griovio. IS kokiy 100 tokiy atvejy 90 buvo galima
katastrofos iSvengti. Reikéjo tinkamu momentu atleisti stabdj. O tai padaryti labai
sunku. Biitina jveikti baime ir liautis stabdZius. Sito i§mokstama tik daug treniruojantis.
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Automobilis blokuotais ratais ¢iuozia tiese pagal liesting- ta kryptimi, kuria jis vaziavo
pries pat blokuojant ratus. Jokie manevrai vairu jau nebepadeda. Tik tinkamu momentu
atleidus stabdziu pedala, ratai vél ima riedéti ir vél galima manevruoti automobiliu.

Man daug karty teko, vairuojant masina, paklititi i tokias kritines situacijas. Dusyk
atsidiriaus griovyje, nes méslungiskai stabdziau ligi paskutinés akimirkos. Po to
negail¢jau laiko pratyboms, kol iSmokau atsispirti klaidingam savisaugos refleksui,
tveikti baime ir atleisti stabdj reikiama akimirka.

Per 1968 mety Monte Karlo ralj didziausia pavoju patyriau Gdansko-Bydgosciaus kelyje.

Slidu. Noriu aplenkti autobusa. Staiga i§ kairiojo Salutinio kelio i§vaziuoja sunkvezimis
"Star" ir mauna tiesiai { mane. Lekiu apie 140km/h. Jau nebeaplenksiu. Stabdau. Ratai ¢ia
blokuojami, ¢ia vel ima riedéti. Esant tokiai kelio dangai, veiksmingiausias ir, ko gero,
vienintelis imanomas yra vadinamasis "impulsinis" stabdymas. PrieSpriesais
atvaziuojantis "Staras" didéja beregint. Esu kairiojoje kelio pus¢je, i$ desinés lenkiamojo
autobuso uzpakaliniai ratai. Stabdau ligi paskutinés akimirkos, tik pries pat susidirima
kaktomusa su sunkvezimiu atleidziu stabdi ir pasuku deSinén. Pasiseké. ISsigelbéjau.
Mano "Porche" priekis vos nepalieté autobuso uzpakalinio buferio. Tokiam manevrui
atlikti reikia SaltakraujiSkumo ir treniruociy.

Kaip treniruotis? Galima ir taip.

Tuscia aikste. Du stulpeliai, ant ju pakabintas, sakykime, uzdangalas. Vaziuojame tiesiai i
klitti. Stabdome, blokuodami ratus, o paskuting akimirka pries pat kabanti uzdangala
atleidziame stabdi ir pasukame i kairg arba i deSing. Dera surengti konkursa- kas
privaziuos blokuotais ratais ar¢iausiai klitities ir jos neuzkliudys. PanasSiy pratimy galima
sugalvoti labai daug. Klititis gali biiti nubrézta linija, ant virvutés pakabintas laikrastis ir
taip toliau.

Stabdymas aplenkiant

Dabar pakalbékime apie visai kitoki stabdyma- stabdyma aplenkiant.

Isivaizduokime tokia situacija. Vaziuojame plentu 120km/h greic¢iu. Vejamés
sunkvezimyi, kuris vaziuoja léciau, sakykim, 60km/h. PrieSpriesais artéja kitas
automobilis, lengvasis. Sunkvezimis yra mazdaug vienodai nutolgs nuo misy ir nuo
atvaziuojancio i§ priekio automobilio.

Pavejame sunkvezimi, kurj ketiname aplenkti, stabdome, sumaziname greitj ligi 50km/h
ar dar labiau, palaukiame, kol pravaziuos priesprieSinis automobilis, po to jjungiame

posiikio signalg ir imame didinti greiti, ruoSdamiesi lenkti.

Kvailysté? Zinoma. Beje, daznai pasitaikanti!
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Jau esu sakes, kad vaziuoti reikia sklandziai, be nepagristy 1étinimy ir stabdymy. Dabar
noriu pabrezti kita dalyka, biitent: aplenkti visada ilgu 1ékStu lanku.

ISnagrinéti aplenkima ilgu lanku mums padés paveikslas: trys nuoseklios aplenkimo
fazés.

3. Lenkiam

2 Spaudziam
. celeratoriy

1. Létinam

Lenkdami ilgu lanku, galime i$ tolo pamatyti, kas atvaziuoja i$ priekio, kas vaziuoja
priekyje, numatyti, ko gali imtis lenkiamasis automobilis (gal pries ji vaziuoja vezimas ar
dviratininkas, kuriuos lenkdamas automobilis netikétai suktelés i kaire) ir daug kity
aplinkybiy. Tai viena.

49



Sobieslavas Zasada “Saugus greitis”

Kita, jei anksciau nukelsime koja nuo akceleratoriaus ir laikinai sumazinsime greitj ligi
100km/h, tai prieSprieSiniam automobiliui pakaks laiko pravaziuoti, o masina,
vaziuojancia priekyje, pralenksime i$ karto didesniu grei¢iu ir nereikés staigiai atverti
droseli bei Sokteléti nuo 65km/h aukstyn.

Isidémékime, kad, iSsukdami vos ne stac¢iu kampu i§ uz vaziuojancio priekyje
automobilio, kuri tuo "metodu" ketiname aplenkti, visada galime susidurti kaktomusa su
kita masina, kuri lygiai taip pat greitai atvaziuoja i8 priekio ir kurios, labai uzsiéme
aplenkimo manevru bei ¢ia pat iSlisdami i§ uz lenkiamojo nugaros, laiku nepastebime.

Biitina iSmokti jausti nuotolj priklausomai nuo to, kokiu grei¢iu juda kiekviena
transporto priemoné, jeinanti j miisy masing supancia situacija.

Tai nepaprastai svarbus dalykas, daznai net lemiantis miisy ir kity Zmoniy gyvybe. Be
abejo, tam reikia praktikos. Samoningos praktikos!

Aprasytame lenkimo pavyzdyje vairuotojas elgési netikusiai, bet negalutinai blogai.
Kalb¢jome apie greitj, artima 100km/h ir didesn;j. O tokiu grei€iu vaziuodamas, ne itin
geras vairuotojas gali suabejoti savu situacijos vertinimu ir dél visa ko privaziuoti prie pat
lenkiamojo automobilio (tik ne per arti!), nutargs uz jo bagazinés palaukti, kol pravaziuos
masina i$ priekio.

Taciau tai, ka matome misuy plentuose, kartais atrodo daug prasciau: automobilio,
vaziuojanc¢io 70km/h, vairuotojas nesugeba apskaiciuoti priesais atskubancios masinos
greicio ir nuotolio, todé¢l stabdo, pavyzdziui, paskui priekyje vaziuojanti vezima. Sulétina
ligi 15km/h, o paskui, kol nuo to greicio isibégé¢ja ligi ankstesniyju 70km/h, praeina
maziausiai 20 sekundziy. Pagalvok, juk nieko neprarandi, o tik laimi, sumaZzings greiti
gerokai prie§ lenkimo pradzia.

Cia turiu galvoje tuos atvejus, kai vairuotojas stabdo be reikalo, nes prastai jaudia greitj
ir nuotoli. Taciau esti padéciy, kai biitina pristabdyti net paskui traktoriy: uzdaras vingis,
ikalné, masina, atvaziuojanti i$ priekio. Bet ir tada vairuotojas turi jau i§ anksto
susiorientuoti ir laiku sumazinti greiti, kad netekty visiskai sulétinti ir vilktis paskui
traktoriy jo vezliSku tempu, véliau vel gaisti daug laiko isibégéjimui.

Dabar paskai¢iuokime, kiek atima laiko 20 tokiy nereikalingy manevry judraus plento
100 kilometry ruoze: vaziavimo laikas (o paprastai daug kas mégsta pasigirti pasiekes
didziausia pasaulyje greicio vidurki kiekviename nuvaziuotame ruoze) pailgéja kokiais
400 sekundziy. Beveik 7 minutés. Racionaliai vaziuojant buvo galima jas sutaupyti.

Nuotolio pojitis didele dalimi yra jgimtas, bet galima ji iSlavinti. Ar jis jgimtas, ar
iSlavintas- vis tiek. Svarbu ji turéti. Pojucio stoka ir Sioje, ir visose kitose eismo

situacijose- tai ne tik prarastas laikas, bet ir pavojus saugumui.

Pabréziu dar karta, tikriausiai Siuose puslapiuose dar ne paskutini: treniruoté, treniruoté
ir dar syki treniruoté. Tikiu, kad imsite treniruotis jau vien dél to, kad esate iSmintingi,
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jauciate savo atsakomybg ir suprantate, kad nepakankamas mokéjimas gresia
pavojingiausiomis ir lidniausiomis pasekmémis. Zodis treniruoté, ko gero, skamba per
daug sportiSkai. Tad mano paskelbta $iiki galima pakeisti tokiu: kuo daugiau pratyby, tuo
geriau iSmoksime vaziuoti. O a§ trumpumo sumetimais ir toliau vartosiu Zodj treniruote.

Esu kintamos situacijos kintamas fragmentas

Tai be galo svarbus teiginys. Ji reikia jsidémeti, suprasti ir remtis juo praktikoje. Eismo
situacija kelyje ar gatve¢je yra kintama: vaziuoja automobiliai, zuja motociklai, vaikscioja
ir bégioja zmongs, o toje situacijoje rieda ir tavo automobilis.

Geras vairuotojas stebi visg situacija, visa tai, kas dedasi aplink ji, jskaitant ir jj patj, jo
greit] ty {vairiy judanciy objekty atzvilgiu. Ir vaziuoja, tik atsiZvelgdamas j situacija,-
gal nelabai suvokdamas, kod¢l Cia staigiai stabdo, ¢ia timai Sauna { prieki, Zodziu iS tiesy
kaip eismo fragmentas, né kiek nesuderintas su visuma.

Kai vairuotojas iSmoks beveik automatiSkai- bet niekada neprarasdamas samoningos savo
veiksmy kontrolés- reaguoti | kintama situacija ir save laikyti kintamu jos fragmentu, kai
koja ims pati kilti nuo akceleratoriaus, nes pries ji vaziuojantis stabdo, arba 1§ tolo matyti,
jog tuoj kazkas su veziméliu nulips nuo Saligatvio ir pries ji vaziuojanc¢iam tikriausiai
teks stabdyti, arba dar kas nors neabejotinai privers sumazinti, o gal ir padidinti greiti,
tuomet jam paklus vaziavimo stilius, gretimai sédin¢iam keliantis {spiidi, jog maSina
rieda tuscia gatve, jog jos kelyje néra jokiy kliticiy. Vaziavimas tokiu stiliumi bus
$velnus, be juntamy greitéjimy ir stabdymu. Jei igiidziu pakanka, vaziavimas gali biiti ir
greitas, nors svarbu ne tai: vaziavimas turi buiti saugus, sklandus, suderintas su eismo
situacija, kad vairuotojas, kiek leidzia jo refleksai, iSnaudoty ta situacija taip, kaip jam
geriau.

Vaziavimo sklandumas

Vazinédamas su vairuotoju, kurio galva pramusta stabdyti ir staigiai isibégéti, nors
nezmoniskai pavargsti, bet atrodo, kad vaziuota "beprotiSkai", taigi labai greitai. Greitai?
Netiesa: taip tik rodosi. Vidutinis greitis taip vaziuojant beveik visada esti mazesnis,
gerokai mazesnis, negu vaziuojant tolygiai ir sklandziai.

Sklandziam vaziavimui biitinas geras jgudimas taisyklingai perjunginéti pavaras. Dar
syki primenu, kad be ilgy treniruociy nieko i$ to neiSeis. Tobulai suderinti rankos ir
abiejy koju judesius perjungiant pavaras, kad, bet kokiu grei¢iu vaziuodamas,
automobilis dél pavary perjungimo n¢ kiek netriikteléty ir bergzdziai neprarasty greicio-
Stai tikslas, siektinas tomis treniruotémis.

Tarkime, jog jau mokame. Taigi dabar, norédami sparciai isibégéti, griztame | Zemesniaja
pavara, padidiname greiti, isijungiame aukstesng pavarg... ir, paspaudg akceleratoriy,
pajuntame masinos Soktel€jima i prieki. Aisku, to ir sickéme. Taciau atsitiktinis masinos
Suolis skiriasi nuo samoningo, kai norima staigiai padidinti greiti.
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Geras vaziavimas automobiliu tam tikra prasme panaSus i dailyji ¢iuozima. Teis¢jai
labiausiai vertina, neskaitant kompozicijos ir jos elementy sunkumo, judesiy grakStuma ir
sklandumg. Bitent sklanduma. Tai aukSc¢iausioji meistriSkumo pakopa, labai sunkiai
pasiekiama, jungianti visas prieSybes, kokias tik gali jsivaizduoti vairuotojas: didelis
bendras greitis ir idealus vaziavimo sklandumas, plastiskumas. Cia turima galvoje greitai
nuvaZziuotas visas kelias, o ne dideliu greiciu jveiktos atskiros jo atkarpos, po kuriy
tenka visu smarkumu stabdyti ir tokiu biidu i$ karto pabloginti bendra (vidutini) greiti.

Tai labai sunkus uzdavinys: taip i§lavinti savo greicio ir erdvés suvokima, kad jis
neklysdamas padiktuoty tinkamiausia greiti kiekviename ruoze. Jis turi biiti taip
parinktas, kad pridéjus ir neiSvengiamus stabdymus, visos distancijos vidutinis greitis
buty didesnis uz visy kity galimy kombinacijy vidutinj greiti.

Taigi, vaziavimas yra kelio teikiamy ir vairuotojo turimy galimybiy atstojamoji. Idealas
yra absoliuciai sklandus ir Svelnus vaziavimas, kuris, net balansuojant ant sukibimo ribos,
o tarpais ja kiek ir perzengiant, vis dar tebéra vaZiavimas Siapus saugumo ribos.

Ir, zinoma, koordinacija. Greiti, staigiis judesiai dar néra greicio pozymis. Nervingas
pavary perjungin¢jimas nelaiduoja, kad variklis naujais apsisukimais veiks taip, kaip mes
norétume. Kiekvienas judesys, kurio paskirtis- vienaip ar kitaip pakeisti automobilio
vaziavimo ir variklio darbo salygas, turi biiti samoningas, tikslingas ir sklandziai
sujungtas tiek su ankstesniu, tiek su tolesniu judesiu.

Taisyklingomis treniruotémis iSlavinti judesiai yra Zaibiski, nors pasaliniam stebétojui
anaiptol neatrodo tokie esa: visi jie rodosi laisvi, lengvi, kone tingis ir kartu vos
pastebimi. Tokie yra vairuotojo judesiai ir toki ispudi jie kelia greta jo sédin¢iam, kuris,
uzsimerkes ir nesiklausydamas variklio, net nesuvokty, kada pavara perjungiama.

Pradinéje vaziavimo kvalifikacijos kélimo fazéje, kaip ir kiekvieno mokslo pradzioje,
draudimy yra daugiau, negu, kaip sakoma, plauky ant galvos. To negalima, ir to
negalima, ir taip, ir anaip draudziama... O paskui, jau daug ko iSmokus, Gimai viskas
pasidaro galima. Tik dabar jau biina aisku, kaip ir kodél. Taigi vieni ar kiti veiksmai
iteisinami i§ mokéjimo pozicijy. Galima dristi lauzyti kai kurias visy pripaZintas
taisykles, taciau tik aiskiai suvokiant, kas is to iSeis, ir gerai zinant, jog pasekmeés bus
tokios, kokiy vairuotojas siekia.

Posikiai

Grieztai jsidémeékite, jog nevalia daryti posuikio laisvaja eiga. Visada turime privaziuoti
posiiki su jjungta pavara. Kokia? Ogi ta, kuria ketiname posiiki uZbaigti. Apskritai imant,
zemesne, negu vaziuojame tiesiai.

Zemesnioji pavara turi biiti jjungta prie§ posiiki. Tai leidia grei¢iau jsibegéti posikio

kreivés pabaigoje ir (tai be galo svarbu) neprireikia perjunginéti pavary paciame
posikyje.
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Be abejo, darant posiiki, nedera stabdyti.

Kas be ko, pasitaiko, kad ir posiikyje tenka keisti pavarg ar stabdyti, nes néra kitos
iSeities. Bet tai iSimtys. O paprastai posiikj vaZiuojame ta pavara, kuria ketiname i$
jo iSvazZiuoti, ir nestabdome.

Dar pridursiu keleta ZodZiy, kad skaitytojui biity aiSkesnis mano poZitiris. Vaziavimas,
arba automobilio valdymas, yra lyg ir paprastas mokslas, bet kartu labai sudétingas. Tai
menas, kuriame galima pasiekti artistinio meistriSkumo. Masinos vairavimo problemos i§
tiesy yra labai sudétingos. Ju negalima isprausti | grieztus rémus. Regis, ¢ia viskas
logiska ir paprasta. Tereikia iSmokti. Taciau besimokydamas vairuotojas aptinka vis
naujy to paties sprendimo varianty ir paskui, kasdien vazinédamas, vis nepaliauja
tobulingsis.

Kuo daugiau analizuoju vaziavima automobiliu, tuo labiau isitikinu, jog net paprasc¢iausiy
veiksmy negalima jterpti i kokius nors gelezinius rémus. Viskas priklauso nuo daugybés
veiksniy. Stai pavyzdys: aiskinu stabdymo arba vingio jveikimo biida, turédamas galvoje
tam tikra konkrety stabdyma ar vingj, konkrety automobili. Svarbu, zinoma, ir konkrecios
meteorologinés salygos, kelio dangos riisis ir biiklé. Ir visa bus taip, kaip pasakoju, bet
tuo konkreciu atveju. Pakanka bet kuriems veiksniams pasikeisti, ir elgtis galbiit reikés
jau kitaip. Daug priklauso ir nuo to, ka jau mokame ir ko nemokame. Skaitytojas gali
mane apkaltinti nenuoseklumu: pirma sakau, jog taip negalima daryti, o paskui pats taip
darau. Pripazistu: jis bus teisus, bet tik Zvelgiant pavirSutiniSkai. Viskas yra be galo
reliatyvu.

Kartoju. Neimanoma mokéjimo valdyti automobili isprausti i geleZinius rémus. PraSau
man atleisti uz nenuosekluma. Vienas dalykas yra tikras: kuo daugiau moki, tuo
daugiau gali.

Kada paspausti akceleratoriy

Vyrauja teiginys, kad posiikyje akceleratorius paspaudziamas, nuvaziavus pusg kreives.
Tai klaida. Visada reikia paspausti akceleratoriy prieS pradedant posukj.
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\

PAPRASTAS SENIAL

PAPRASTAS DABAR

Vaziuojant sportiskai, jei tenka iveikti postki sta¢iu kampu ir automobilio varantieji ratai
yra uzpakaliniai, manevras atlickamas mazdaug taip:

1.

[98)

Prie postkio privaziuojame dideliu grei¢iu, smarkiai stabdome ir isijungiame ta
pavara, kuria norime pradéti ir baigti posiiki (paveiksle pavaros pazymétos
skaitmenimis).

Stabdome ligi pat posiikio pradzios.

Masinai jau pradedant suktis, atleidZziame stabdi- tas lengvas baigiamasis
stabdymas turi "pasunkinti" priekinius ratus.

Pasukame vairg ir staigiai paspaudziame akceleratoriy, kad uzpakaliniai ratai
prarasty sukibima su keliu (tai padaryti lengva).

Automobilio uzpakaliui pradéjus slinkti | Sona, akimirkai Siek tiek pasukame vaira
1 priesinga pusg, vél ji iSlyginame ir posiikj jveikiame slysdami.

Akceleratoriaus nuspaudimas iki galo ir raty sukibimo su keliu praradimas, kaip min¢jau,
budingas sportiniam vaziavimui.
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I Pavara ir akceleratorius

Tas manevras sunkus, tad neskubékime jo iSbandyti. Ir vis délto mokéejimas iveikti postki
Sitokiu biidu, slystant, pravercia ne tik sportiniam vaziavimui, bet ir tam tikromis
kasdienisko, normalaus vaziavimo situacijomis. Norédami §iuo manevru patikimai
naudotis, privalome tiksliai nuslifuoti jo technika, o tam reikia daug triiso, kantrybés ir
gausiy, visiSkai samoningy treniruociy.

Kaip sportininkai jveikia vingius

Kai artéju tiesigja prie vingio kokiu 150km/h grei¢iu, mano automobilis, nors ir
stabdomas, turi labai didelg inercija.

Kaip privalau surikiuoti savo veiksmus, kad kuo saugiau jveik¢iau vingj?

Turiu atkreipti démesi 1 du pagrindinius elementus: kuria pavara pradeéti posiiki ir kokiu
greiciu pradéti posiiki.

Kuria pavara pradéti posikj?

Pirmiausia- nevalia perjungti pavaros postikyje. Gal ne visiskai "nevalia", vaziavimo
teorijoje nepripaZzistu tokios savokos, bet reikia to vengti visomis iSgalémis. [sidémekite:
ving] pradedame ta pavara, kuria ketiname ji uzbaigti. Verc¢iau praraskime truputj greicio
vingio pradzioje, bet ji iveikime sklandZiai ir budriai pasitikdami visokius netikétumus.
Vingis gali biiti staigus, kelio danga pabarstyta sméliu ir panasiai.

Kokiu greiciu pradéti posikj?

Norint i§vengti nemaloniy staigmenuy, geriau, kur kas geriau, pradéti postiki 1éciau,
laikant vairg abiem rankomis ir visiSkai kontroliuojant automobilj, ir baigti vingj tinkama
trajektorija.

Nes kiek galiu laiméti laiko vingio pradzioje? 1/10 sekundés? Tai nedaug. Bet, per
smarkiai pradéjes vingi, ji baigsiu 4-5 km/h mazesniu greiciu, palyginus su tuo, jei buciau

pradéjes taisyklingai, ir prarasiu jau nebe deSimtasias sekundés dalis, o kelias sekundes.

Per kazkurj ralj uzsienietis sportininkas mangs paklauseé, kokiu grei¢iu galima pradéti
viena toki vingi. Mat jo draugai tvirtina, jog 120km/h.

- Savaime aisku, kad galima,- atsakiau,- bet tik vieng karta...
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Pajuokavau? Zinoma. Tikrai, { nekonkrety klausima "kokiu grei¢iu galima pradéti vingj"
teoriskai nebus klaidos atsakyti "bet kokiu", nors ir 200km/h... Nes, negalvojant ir
nekalbant apie vingio uzbaigima, jo pradzios greitis netenka prasmés.

Isakmiai pabréZiu: esminis yra vingio uzbaigimo greitis, ir jj reikia turéti galvoje,
pradedant vingj.

Vingiy nupjovimas

Biitina labai aiSkiai jsisamoninti: normalaus eismo salygomis vingiy pjauti nevalia, tad
privalome nepaZeisti to draudimo.

Ypatingomis aplinkybémis, kai matomumas puikus, tam tikru mastu leidZiama nupjauti
vingi ten, kur kelyje nepazymeéta istisiné aSiné linija ir tik vingi, sukantj i deSing, nes
nupjaudami jo deSing dalj, niekam nekeliame pavojaus. Nupjauti vingj, sukantj j kaire,-
labai pavojinga (zitréti paveiksla). Net ir aiSkiausiai matydamas kelia, vairuotojas
privalo vaziuoti deSiniaja puse.

Taisyklingai

Pasirenkant vaziavimo trajektorija, vienintelj skirtuma tarp sportinio ir "kasdieninio"
vaziavimo sudaro viena: ar eismas nutrauktas, ar ne. Specialiuosiuose ralio ruozuose, kur
eismas nutrauktas, nerizikuojame susidurti su netikéta klititimi (automobiliu, dviratininku
ir t. t.) ir galime pjauti vingius, kaip norime. Jei eismas nenutrauktas, normalus,
vaziavimo greitis ir biidas neturi priestarauti eismo taisykléms ir susiklosciusiai situacijai.

Vadinasi, normaliai vaziuojant vingiu, trajektorija galima pasirinkti patogesng,
neperzengiant deSinés pusés riby (pazvelkime i paveiksla "Postkis paprastas...").
Uzdavinys ¢ia toks: nepazeidZiant mums skirtos kelio juostos plocio riby, jveikti posiiki
trajektorija, kuo artimesne tiesiai linijai.
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Savaime aiSku, kiek kitaip atrodys $i trajektorija "uzdarame" ralio ruoze, kur eismas
nutrauktas, tai yra visuose specialiuose ruozuose ar kalny etapuose. Ribos, kuriose galime
rinktis trajektorija, dvigubai praplatéja: ¢ia mums priklauso visas kelio plotis,
vaziuojame vienos krypties keliu (Zidiréti paveiksla), kuriame néra jokiy kity transporto
priemoniy.

Vaziavimo biidas Siame pavyzdyje yra iS tiesy toks pat, kiek ty vingiy biity- vienas ar ju
serija. Zinoma, uzdaroje trasoje vairuotojas turi daugiau vietos manevruoti. Dabar visa
problema, gavus tokia placias galimybes,- numatyti idealiausia vaZiavimo trajektorija,
padedancia ta atkarpa iveikti optimaliu greiciu.

Taigi, pradéti vingi galima palyginti ankStokai, jeigu tai leis maksimaliai "iStiesinti"
vingio pabaigos trajektorija (paveikslas "Postkis paprastas... ir sportinis"). Be abejo,
prading vaziavimo vingiu trajektorijos dali reikia pasirinkti taip, kad ji nebiity per anksta
ir dél to per léta, palyginus su sportinio vaziavimo tuo vingiu galimybémis.
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Du vingiai

Pirmasis- | deSing, ir ¢ia pat antras- 1 kaire. TipiSka raidé S, tik apversta.

Bl Gerai
Bl Blogai

I desinjji ving] ivaziuojame kairigja puse ir ji nupjauname. Pradédami kairjji vingi,
neturime pereiti | deSing pusg ir v¢él | kairg, taikantis nupjauti sekanti desSinjji vingi, o
ankstai prisiglaudziame prie pirmojo vingio vidinés pusés ir toliau vaziuojame ne taip,
lyg vingis biity vienas (pamirSkime idealia trajektorija, kurios reikéty laikytis jveikiant
vieng vingi), o tiktai siekdami kuo geriau uzbaigti antraji, paskutini, vingi, t.y. baigti kuo

didesniu greiciu (paveikslas "Sportinis vingiy jveikimas").

Visy svarbiausia- vingio uzbaigimas.
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Vingiy serija i§ principo reikia iveikti trajektorija, artimiausia tiesei, taciau vaziuojant
keleta vingiy, privalu siekti, kad lengviausiai ir greiCiausiai biity baigtas paskutinis
vingis.

Labai ilgas vingis

Ilgai vaziuodami iStestu vingiu, nuo tam tikros vietos turime glaustis prie vidinés jo
pusés (ziuréti paveiksla). Nors tokia trajektorija, regis, ankStoka, iS tiesy ji yra spartesné.

Bl Gerai
Bl Blogai

Ir tik artéjant vingio pabaigai, dera tiesinti kreiveg ir uzbaigti vingj tiesiaja su nuspaustu
iki galo akceleratoriumi. Paskutiné posiikio lanko atkarpa turi buti kuo tiesesné.

Ziediné trasa

Ziedinéje trasoje kiekvienas varzyby dalyvis stengiasi rasti optimalia vaZiavimo
trajektorija, ir, vaziuodamas kiekviena tolesni rata, taiko tiksliai pakartoti ta pacia,
iSbandyta trajektorija. Tai daroma, savaime aiSku, pagal visas auk$ciau iSdéstytas
taisykles. Bitina jsidéméti stabdymo bei greitinimo momentus. Juos privalu zinoti i$
ankstesniy treniruociy ivairiomis trasos salygomis.

KaZkada startavau Zandvorto ziede. Jis buvo jtrauktas i ralio trasg ir juo reikéjo vaziuoti
tik viena rata. Niekad anks¢iau nebuvau tuo Ziedu vaziaves. Vienoje vietoje situacija
susikomplikavo: prie§ mane du sportininkai vaziavo visiskai kita trajektorija, negu as!
Dilema- kas vaziuoja gerai: jie ar a§? Paaiskéjo tai véliau. Kalbédamas su Karlsonu,
steb&jusiu miisy vaziavima, ir zitirédamas ziedo schema su nubrézta jame idealios
trajektorijos kreive (ja gali pamatyti ir skaitytojai), supratau, jog mano vaziavimo
trajektorija buvo labai artima tai teorinei optimaliai linijai, o didziaja dalimi visai su ja
sutapo.
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Pavyzdziui, viena vingi, kuris buvo ilgas, as vienintelis vaziavau vidine puse ir peréjau i
iSoring pusg, tiesindamas trajektorija, tik pacioje vingio pabaigoje. Visi kiti visa vingi
vaziavo iSoriniu pakra$¢iu. Siuo manevru jgijau daugelio metry persvara. Reikia veikti
intuityviai (jau turint teorijos zZiniy- nemazai iSanalizavus trasy schemy). O intuicija
iSugdoma treniruojantis.

Pridursiu dar keleta Zodziy, kad Zandvorto Ziedo schema biity aiSkesné.

I K eleto vingly vaZiavimas
I Jei bitty vienas vingis

Vingis A - normalus posiikis.
Vingis B sunkumy nekelia.

Vingyje C reikia vaziuoti i8ilgai liestinés. Taisyklinga trajektorija rodo iStisiné linija,
einanti vingio D vidine puse. Sia trajektorija galima greitai l€kti iki pat postkio D.
Raudona punktyriné linija Zymi trajektorija, rekomenduoting atskiram vingiui iveikti.
Siuo atveju vingio D trajektorija priklauso nuo trasos konfigiiracijos iki to vingio (vingiy
serija), todél taisyklinga yra istisiné linija.

Kilpa

Staigy vingi, kuriame kelio kryptis pakinta 180 laipsniy, jveikti reikia irgi tam tikru budu.
Prie tokio vingio, vadinamo kilpa, paprastai privaZiuojama iSoriniu pakrasc¢iu, po to

sukama i kelio vidurj ir vingis baigiamas, laikantis jo vidinés pusés.

Kaip jveikti vingiy serija, kurios viduryje yra kilpa?
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Paméginkime kartu pervaziuoti kalny etapo trasa Kubalionkéje prie Vyslos. Kaip
matome, tenai daug vingiy, kilpa, vél vingiai... Beje, vingiy pries kilpa ten kur kas
daugiau, negu paveiksle "Sportinis kilpos iveikimas". Visus vingius, pradedant pirmuoju,
Siuo atveju vingius A ir B, stengiuosi vaziuoti vidine puse: i§ vieno vingio vidinés pusés
lekiu | kito viding puse.

Iveikes vingi B vidine puse, nesuku automobilio desinén, bet laikausi kairés pusés, lekiu
kairigja puse- ne visai kelkra$¢iu, bet kairiaja- ir {vaZiuoju gana giliai { kilpa. Neskubu jos
forsuoti tuoj po vingio B, apskritai nenuréziu tos kilpos pradinés dalies, nesislieju prie
vidinio jos pakraScio- tik jriedu gana giliai 1 kilpa. Po to pacioje kilpoje pasuku i deSing
taip, kad mano trajektorija taSke C eity kilpos vidinio krasto liestine, ir iSvairuoju
automobilj { kairiaja pusg. Lieku kairéje, atkarpa D-G vaziuoju beveik tiesia linija,
nupjaudamas vingi F, ir i§lekiu { tiesig atkarpa iSorine vingio G puse.

Klaidinga trajektorija, pazyméta paveiksle raudona linija, aiskiai rodo, kas ¢ia
svarbiausia. Jau pirmajame vingyje A sportininkas, uzémes viding jo puseg, ta pacia puse
iveikia vingi B, tuoj uz B traukia iSorinés pusés link ir, pasiekgs mazdaug viduri kelio,
per anksti pradeda forsuoti kilpa. Gerokai ipuséjes kilpa, taSke D pasuka deSinén ir prie
tasko E vaziuoja- visiSkai be reikalo- i§ deSinés. Toliau vél per ilgai vaziuoja kairigja
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puse, kad pasirengty iveikti vingi F, ir taske G atsiduria per daug desin¢je- velgi visai be
reikalo. Matome, jog klaidingos trajektorijos linija rangyta, o teisingos- tiesesné,
trumpesneé.

Dar vienas pavyzdys: specialios atkarpos Volios miske Krokuvoje paskutinis fragmentas.

Bl Gerai
Il Blogai

Taske A reikia atsidurti kuo ar¢iau vidinés vingio pusés ir toliau jos laikytis, bet ne
isikibus, nepersistengiant. Taska B privaziuojame dar vidine puse, bet jau imdami po
truputi krypti nuo vingio A iSorés link bei pereidami i sekancio vingio viding pusg (taske
O).

Taske B kai kurie sportininkai daro klaida: uzuot toliau sklandziai mazing posiiki, per
daug i$lekia i iSoring pusg¢ sekancio vingio, kuris §iuo atveju yra svarbiausias, nes
paskutinis. Netinkamai vaziuojantys tiktai taske D ima kreipti masina postikiui ir tiesinti
posiiki, traukiant i kelio vidurj. Toliau vaZiuojame vidine puse ir, vos atsiradus galimybei
paleisti masSing tiesiai (tasSke E), iSsyk tai ir darome.

Sis pavyzdys lyg ir prie§tarauja ankstesniems mano teiginiams, tatiau ¢ia susidiiréme su
labai ilgu vingiu, kurj geriausiai iveikti kaip tik tokia trajektorija.

Kiek vingiy- tiek problemuy. Visiems jiems vieno teisingo recepto néra, tod¢l tik
nurodome mastymo buda.
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Pagrindinés taisyklés
Nepakenks, jei dar sykj pabréSime:

Positikyje neperjunginékime pavary. Nepradékime posiikio per dideliu greic¢iu! Tik
laikydami vaira abiem rankomis suvaldysime automobilj! MaZiausiai 75% posiikio
nuvazZiuojame, daugiau praverdami droselj (atitinkamai spausdami akceleratoriy).

Stabdymas prie$ vingj

Tarkime, vaziuoju 150km/h greiciu, arba ketvirtaja pavara, ir artéju prie vingio, kur
turésiu jveikti 70km/h greiciu, taigi antraja pavara. Baigiasi tiesus kelias, ir Zinau, kad
nuo 150km/h turiu pristabdyti iki 70km/h:

o stabdau ir, neatleisdamas stabdZziy pedalo, jjungiu tre¢iaja pavara;

o atleidziu sankaba, nesiliaudamas stabdyti;

o sulétéjus masinai ligi maksimalaus antros pavaros greicio, jjungiu $ig pavara, vis
stabdydamas,- nuo pat manevro pradZios nenukeliu kojos nuo stabdziy pedalo!
Jei reikia varikliui duoti daugiau degaly, akceleratoriy spaudziu kulnu.

Panagrinékime visa tai smulkiau: ketvirtaja pavara ne i$syk perjungiu i antraja, bet
paeiliui; kurj laikg stabdau ir trecigja pavara, kitaip tariant, pavary perjungimo
momentu, neatleisdamas stabdziy pedalo, atleidziu sankabg ir dar pastabdau varikliu.
TrecCigja pavara stabdau varikliu tol, kol automobilio greitis sumazéja iki leistino antrajai
pavarai. Greitj reikia pajusti, kitaip, ko gero, persuksiu variklj. Sis etapas gali trukti
maziau kaip sekundg; slidzios dangos kelyje- atitinkamai ilgiau, Siurk$cios- labai trumpai.
[junggs antraja pavara, stabdau, atsizvelgdamas | postkio ypatumus. Jei mano
automobilis stabdomas slys¢ioja, neklauso pasukamas, tai truputélj atleidziu stabdi. Kai
jau nukreipiu { posiikj, atleidziu stabdj visi§kai, spaudziu akceleratoriy ir pradedu
postki. Savaime aiSku, abi rankos ant vairo, juk antroji pavara jau jjungta, ir rankai
nebereikia to veiksmo atlikti. Taigi laikau vairo rata abiem rankomis- vadinasi, masina
mangs visiSkai klauso.

Ranky padétis ant vairo rato

Labai staigiame vingyje { kair¢ tenka keisti ranky padéti ant vairo rato (perkelti rankas).
Vadinasi, artédamas prie kairiojo posukio, pries pat jo pradzia, perkeliu kairiaja ranka i
virsy, desinigja- Zemyn (arba deSiniosios nejudinu ir suku vairg tik kairigja ranka, o
desinioji slysta vairo ratu) ir posiikj darau, laikydamas vaira abiem rankomis. Ne syki
pasitaiko sukryZziuoti rankas ant vairo- tai vis geriau, negu vaira paleisti.
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Jei vairo mechanizmo perdavimo santykis yra toks, kad visiSkam apsigrezimui reikia
daug vairo rato apsisukimuy, tai neiSvengiamai atsiranda akimirky, kai vairas esti
paleidziamas. Taciau, jei vingis ne toks staigus ir vairo perdavimo santykis sportiskas
(vairuojamiesiems ratams sukti tam tikru kampu reikia nedaug vairo rato apsisukimy),
rankos gali ir privalo visa laikq biiti ant vairo rato.

Vingio baigimas ir jsibegéjimas

Baigdamas vingj, automobilj jgreitings ligi atitinkamy apsisukimy, jungiu i$ eilés vis
aukStesng pavara. Kaip tai darau? Jei vaziuoju | kalna, tai, variklio galingumui mazéjant,
zemesng pavarg jjungiu, nenuimdamas kojos nuo akceleratoriaus. Taciau jsibégéjant
Sitokiu biidu {jungti aukStesng pavara, ypac neigudusiam, yra per daug neatsargu, nes
kiekviena pavara variklio apsisukimai pasiekia maksimuma. Ir kuo Zemesné pavara, tuo
greiiau pasiekia. Todél, iSmyngs sankaba, nukeliu koja ir nuo akceleratoriaus, tik stebiu,
kad sankabos atleidimo momentu jau biity maksimaltis apsisukimai. Kad tai jvykty,
privalu droselio valdymo pedala paspausti vos vos anks¢iau. UZdavinys labai sunkus:
reikia tobulai sinchronizuoti judesius, kad sankabos atleidimo momentu variklis ne tik
nepristabdyty masinos, bet ja normaliai varyty arba truktelety i priek.

[

galingumu, o tik ketvirtadaliu, gal tre¢daliu savo galios. Priversti variklj dirbti
maksimaliais apsisukimais galima tik jgudus, gerai jauciant jo darba. Tachometras, aisku,
padeda, bet reikia biiti be galo atsargiam. Akceleratoriaus nuspaudimas iki galo turi
biiti idealiai suderintas su sankabos atleidimo momentu.

Tik sportininkams: greicio trasose kiekviena aukstesng pavara, nuo 1 iki 5, jungiu
nekeldamas kojos nuo akceleratoriaus- tai vadinasi "pedalas iki galo".

Ir dar. Situacija, kai antraja pavara perjungiu | tre€iaja: pasiekgs antraja pavara septynis
tukstancius apsisukimy, spaudziu sankaba, atleidziu akceleratoriy. Akceleratoriy reikia
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atleisti ne visiskai. Svarbu, kad variklis neimty suktis minimaliu grei¢iu, tai yra dirbti
mazais apsisukimais. Apsisukimy skai¢ius sumazgja, ir tada Zaibiskai jjungiu trecigja
pavara.Tuo akimirksniu, kai ranka istumia svertg i treciosios pavaros padéti, jau esu
daves trecdali arba kiek daugiau "gazo", kad variklis vél atgauty septynis tiikstancius
apsisukimy. Atleisdamas sankaba, vél paspaudziu akceleratoriy, kad variklio apsisukimy
nesumazety, bet kartu ir nepadaugéty.

Akceleratorius turi biiti nuspaustas iki galo tuo momentu, kai sankabos diskai
susiglaudzia. Tai idealus atvejis.

Aprasytoji kova dél deSimtyjy sekundés daliy yra viena i§ s€kmés paslapciy. Kartu ji yra
atsakymas tiems, kurie stebisi arba tvirtina, kad s€ékmg lemia geresnis automobilis.
Netiesa. Tai lemia vairavimo technika, beje, prieinama kiekvienam.

Tobula technika jgyjama, sunkiai ir atkakliai dirbant ne vienerius metus. Taip sunkiai, jog
tik nedaugeliui vairuotojy pakanka istvermeés pasiekti tai, ka gali.

Turint milziniska jgudima, galima jjungti kiekviena aukstesn¢ pavara, nuspaudus
akceleratoriy iki galo. Taciau patariu buti atsargiems. Tai ne juokai. Tai didziulis menas,
auksciausia pavary perjungimo technikos pakopa. Bent kiek suklydus, gali subyréti
variklis.

Dabar isivaizduokime, kiek sekundés daliy sutaupome per tokius pavary perjungimus,
kurie kaskart "stumteli" automobilj i prieki. Tegul kiekvienas toks perjungimas duoda
persvaros pries§ varzova nors 0,3 sekundés. Trumpame ruoZe pavary perjungimy biina 200
ir daugiau. O du Simtai perjungimy- tai jau laiméta minuté. "Negali buti!- nustemba ne
vienas. -I§ kurgi ta minuté". IS tiesy minuté...

Neéra atkarpos, kurioje visai nebiity padaroma klaidy. Laimi tas, kuris padaro jy maziau ir
sutaupo po sekundés dali visur, kur tik imanoma.

Per mazas ir per didelis pasukamumas

Tai §iuo metu labai madinga terminy pora.

Kiekvienas automobilis konstruojamas taip, kad kuo geriau laikytusi krypties, kad jo
pasukamumas biity nei per mazas, nei per didelis. Kitaip tariant, kad jo svorio centras
bty kiek galima labiau subalansuotas.

Per mazas pasukamumas

Aiskinant kuo papras€iau, per mazo pasukamumo yra tas automobilis, kurio svorio
centras yra priekin¢je dalyje. Pavyzdziui, maziausia pasukamuma teoriskai turi

automobilis, kurio ir variklis priekyje, ir varantieji ratai yra priekiniai. Jei pasukamumas
per mazas, posiikyje i iSoring puse "traukia" automobilio priekis.
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Per didelis pasukamumas

Per didelio pasukamumo automobilio gana sunki uZpakaliné dalis. Jei pasukamumas
per didelis, posiikyje j iSoring puse "traukia' automobilio galas.

Su "Porche" markes automobiliais esu vazingjgs daugiausiai. Paskutinés laidos "Porche"
automobilio uzpakalyje buvo imontuotas daug didesnis variklis nei konstruktoriy
numatyta. Ankstesnés masinos tur¢jo 1.6L, keturiy cilindry varikli, sverianti vos 100kg, o
Si- 2L $esiy cilindry varikli, sveriant per 170kg. Kadangi masinos svorio centras dar
toliau pasislinko { uZpakaling dalj, net perkopé per uzpakaling asi, pasukamumas pasidare
1§ tiesy per didelis.

Kad §is modelis tikty normaliems vairuotojams, gamykla imontuodavo i priekinius
buferius tam tikrus 28 kilogramy pasvarus. Tai i§ dalies neutralizuodavo per dideli
pasukamuma, ir automobilis tapdavo labai klusnus.

Taciau ralio varzyboms tie pasvarai i§imami, nebiikStaujant dél per didelio pasukamumo.
Svarbiausia, kad masina bty kuo lengvesné. Turiu pasakyti, jog per didelis
pasukamumas n¢ kiek nekliudo vairuoti ir pasiekti gery rezultaty. Atvirksc¢iai: masina
tampa geriau valdoma, nes galima labai veiksmingai operuoti droselio valdymo pedalu ir
lengvai nutraukti uzpakaliniy raty sukibima su keliu. Vingiuotose trasose §i savybé labai
pravercia.

Karta dalyvavau dideliame renginyje- "Taikos ir draugystés" ralyje Maskva- VarSuva-
Berlynas- Praha automobiliu "VarSava", "Zemaja". "VarSavos" priekis labai sunkus, tai
tipiSkas per mazo pasukamumo automobilis. Tad bty lyg ir logiska, kad kiekviename
posiikyje jos priekis "traukty" i iSorg. Tarp kita ko, sunkus priekis padeda iveikti
posiikius, bet per sunkus priekis labai trukdo keisti vaziavimo trajektorija: masina yra
linkusi iSlekti priekiu i$ trasos. Taciau po vienos kitos treniruotés su automobiliu
apsipratau ir apskritai jau nebejauciau, kad jo priekis biity ypac¢ sunkus. Taip pripratau
prie mazo pasukamumo, jog iSmokau be vargo, nors variklis ir silpnokas, palyginti greitai
priversti ¢iuozti uzpakalinius ratus ir vazinéti "Varsava", kaip ir per didelio pasukamumo
masinomis "Steyr Punch" ar "Porche".

Vadinasi, turint galvoje per didelj ar per maza pasukamuma, kaip ir visas kitas
individualias automobilio savybes, svarbiausia yra gerai pazinti masing. Pazinti taip, kad
galétum ralyje ar varzybose visiSkai sutapti su automobiliu. Tada jau mano rankose nebe
svetimas mechanizmas, kuri turiu valdyti, nes automobilis- tai as. Jauciu kiekviena kelio
nelyguma, kiekviena slystelé¢jima, kiekviena sunkuma, kuri mudu- a$ ir automobilis, kaip
nedalomas vienetas,- turime jveikti. Pasiekus toki simbiozés laipsni, nebetenka prasmés
vienokios ar kitokios automobilio ypatybés, apie jas nebegalvoji, ju beveik ir
nebepastebi: vaziuoji ir tiek, o automobilis taves klauso.

Idealui reikia dviejy elementy: i$ tiesy geros vairavimo technikos ir mokeéjimo greitai

perprasti kiekviena naujai gauta automobili. Be abejo, tokio perpratimo, suaugimo laikas
priklauso ir nuo masinos riiSies, ir nuo vaziavimo stiliaus. Greita, jautria, nervinga
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sporting masing biitina perprasti, "prisijaukinti", nes ji reikalauja, kad vairuotojas kuo
geriausiai ja suprasty ir pajusty. Kitaip tariant, ¢ia svarbus "abipusis pasitikéjimas".

Patogiai sédédamas savo automobilio sédynéje, jauciuosi taip sutapes su masina, kad
bemaz kiekviena vaziuoklés reakcija tampa mano reakcija. Taip yra kiekviena karta.

Noréciau biiti gerai suprastas. Gal padéty pavyzdys 1§ slidingjimo. Tikriausiai kiekvienas
slidininkas prisimena pirmuosius mokymosi slidinéti zingsnius. Prisegtos slidés tiesiog
spruko $laite 1§ po kojy! Siaubas émé vos pamanius, kas bus, kai jos nusliau§ kiekviena
sau. Milzinisky pastangy prireikdavo papras¢iausiam posukiui. Slidés ne tik nepadéjo,
bet, atvirksciai, smarkiai kliudé judéti. Net vidutinio lygio slidininkas nuolat jaucia slides,
pritvirtintas prie kojy, ir visada gerokai pavargsta, kol pakreipia jas norima linkme. Jis
nesiliauja riipingsis, kad tos dvi lentos slinkty lygiagreciai. Slidés yra jam visiskai
svetimos, vien kelian¢ios gausybg riipes¢iy. Geram slidininkui netenka slidziy tramdyti.
O jau sportininkai esti taip su jomis suauge, kad Sios pasidaro tarsi padidéjusios savo
peédos, kurios pagelbsti ir pusiausvyra islaikyti, ir kokius nori vingius i§vinguriuoti.
Sportininkas Sliuozdamas iSvis negalvoja apie slides, uztat 1§ karto pajunta maziausia
netvarka, pavyzdziui, jei bent kiek atsileidzia apkaustai. Lygiai taip pat Zzmogus negalvoja
apie batus, kuriais jis avi, nebent... jie smuk¢ioty arba spausty.

Tad nereikia fetiSizuoti vieno ar kito madingo termino, kuriais Zymimi konkrecios
masinos privalumai ar ydos, susijusios su lengvu ar sunkiu jos valdymu. Mokékime gerai
vaziuoti ir tobulai jausti masina, tada nebeliks problemy ir kiekviena masina galésime, jos
valdymo technikos prasme, vazinéti taip pat gerai ir taisyklingai.

Pasunkéjimas ir palengvéjimas

Stai dar du labai daZnai naudojami terminai. Reikia juos Zinoti ir mokéti pasinaudoti tuo,
ka jie reiskia.

Masinos visada priekis pasunké¢ja stabdant, taigi ir atleidziant akceleratoriy.

Masinos priekis palengvéja kiekvieng karta, spaudziant akceleratoriy. Taciau toki
priekio palengvéjima neretai neutralizuoja uzpakaliniy raty slydimas.

Jei ratai su kelio pavir§iumi gerai sukibe ir uzpakaliniai ratai neslysta, tai priekis
priklausomai nuo pagrei¢io dydzio atitinkamai palengvéja.

Didinant greitj, priekis palengvéja ir tuomet, kai varantieji ratai yra priekiniai.
Tode¢l tokie automobiliai, ypac vaziuodami kalnuose, privalo turéti sunky prieki. Jei to
nebus, isibégéjant jkalnéje, kai priekio palengvéjimas, savaime aisku, dar didesnis,
automobilis, nepaisant visy pastangy, gali nepajudéti i§ vietos.

Kartais tenka vaziuoti i kalna, kurio nuolydis teoriskai yra jveikiamas automobiliu su

priekiniais varanciaisiais ratais, bet kelias slidus ir uzvaziuoti nesiseka. Ka daro
vairuotojas? UZvaziuoja atbulas, nes:
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e Atbuliné pavara turi palankesnj perdavimo santyki, negu pirmoji, taigi yra
galingesné.

e Masinai vaziuojant atbulai, varantieji ratai- dabar jau uzpakaliniai- pasunkéja taip,
kaip kad paprastai pasunkeja uzpakaliniai ratai, kai jie esti varantieji.

Kitaip sakant, vaziuojame automobiliu su uzpakaliniais varanciaisiais ratais, kurio vairas
yra... uzpakalyje. Daugiau jokio skirtumo.

Baigdamas $i skyrelj, kuriame méginau atskleisti savoky esmg, noréciau idiegti
isitikinima, jog mokéti gerai vaziuoti ir suaugti su masina, tokia kokia ji yra, svarbiau nei
nuolat turéti galvoje jos konstrukcijos ypatybes.

Savo automobilj konstravome ne mes patys. Ji projektavo ir gamino imoné¢, kurioje dirba
specialistai inzinieriai; tai laiduoja, kad masina yra gera, galbut pagal savo klasés
galimybes net ir tobula- juk kiekvienas nori savo darba atlikti kuo geriau. Todé¢l neverta
per daug svarstyti, ar automobilio pasukamumas per mazas, ar per didelis. Vaziuodami
patys pajusime, kaip ta masina vaziuoja, ir priderinsime prie jos vairavimo technika.

Svarbu ¢ia tik viena: tobulai jausti masina. Jei mums tai pavyks, visa kita neteks prasmés.
AS bent nepritariu tvirtinimui, kad, sédgs vairuoti automobilio, kurio pasukamumas per
mazas, nuolatos galvosiu tik apie ji. Ne! AS turésiu priprasti prie visos, kompleksinés, to
automobilio reakcijos i greité¢jima, posukius, stabdyma... Joje savaime gliidés ir reakcija,
susijusi su vienokiu ar kitokiu pasukamumu. Svarbu ¢ia visuma, o ne atskiros detalés, nes
ir automobilj valdome visa technika, o ne atskirais jos elementais.

Slydimas
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Kasdienis slydimas

Beveik visas sportinis vaziavimas yra pagristas slydimo technika. PraktiSkai varzybu
metu vingiuotoje trasoje automobilis né¢ akimirkos nevaziuoja taip, kaip ji vairuoja 99%
vairuotojy, kuriy automobiliai paprastai juda lygiagreciai su kelio asimi.

Vaziuojame sportiskai:

o sausame kelyje 60% automobilio valdymo tenka vairui ir 40% - akceleratoriui;
o slidziame kelyje 60% automobilio valdymo tenka akceleratoriui ir tik 40% -
vairui.

Ir vienu, ir kitu atveju akceleratoriui kartais tenka didesnis procentas: tuo didesnis, kuo
galingesnis variklis, o ypac slidzioje trasoje.

Sportinis vaziavimas ir sportiné vingiy iveikimo technika- tai nuolatiniai poslydziai ir
nuolatinis valdomas slydimas, tai automobilis, ¢iuoziantis keliu istrizas, tai apskritai
reginys, lyg ir nesuderinamas su sveika nuovoka, saugumo reikalavimais ir fizikos
désniais.

Ir vis délto, norin vazinéti greitai, bet saugiai, biitina iSmokti vaziuoti su slystelé¢jimais.

Si technika galbiit ir nepadeda jveikti paniskos baimés pradéti slysti vaziuojant slidziu
keliu kasdienisku, nesportiniu grei¢iu. Taciau ji leidZia bent sumazinti baime ligi
priimtino dydzio. Ir visai neabejotinai padeda pakankamai ramiai suvaldyti slysc¢iojanti
po kelia automobil;.

Stai ir prigjome iki nepaprastai svarbaus vaziavimo technikos elemento $ioje knygeléje-
valdomo slydimo. Valdomo- vadinasi, samoningo; samoningo- vadinasi tokio, kokio
norime. Slystame tyc¢ia? Taip, Zinoma. MuSame priesa jo paties ginklu. Argi slydimas
néra vairuotojy baubas? Ne! Tegu tik vairuotojai taip iSmoksta slydinéti, kad tas
manevras tapty ju biciuliu.

Dauguma vairuotoju mano kad yra tikri "vairo karuzai". Kiekvienas taip manantis turi
savo teorija apie valdoma slydima. Vieni Zino daugiau, kiti maziau, bet valdoma slydima,
ta kone simboliska ir sykiu truput] metafiziska savoka daugelis mégsta linksniuoti. Kad
tas manevras tapty igiidziu, o ne atsitiktinumu, dargi tokiu kuris yra tiesus kelias {
kapines, velgi reikia lavintis, nuolat treniruotis.

Kas treniruojasi

Kiek eiliniy vairuotoju Lenkijoje treniruojasi? Didelé retenybé yra toks automobilistas,
kuris, iSkritus pirmajam sniegui, niekeno neverciamas vaziuoty i nuosalia aikstelg ir joje
kasdien po puse valandos ivairiu grei¢iu daryty positkius, stabdyty, manevruoty, ZodZiu,
vazinéty truputi "ne kaip visi", iSdykaudamas, bet tokiu budu labai priprasty prie apsnigto
kelio. O juo vaZiuoti visai kas kita, nei sausu ir Siurksc¢iu keliu. Po tokiy pratyby mieste
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vairuotojas jau vazinéja gana laisvai, palyginus su kitais, kurie bejégiskai slydingja ir
sukelia deSimtis didesniy ar mazesniy avariju. Taciau, jei koks nors vairuotojas
prisipazinty pasitreniravgs i pat ryto, kiti netrukty jo pagailéti: "vargselis, mazai moka,
todél ir mokosi", arba pasiSaipytu iS$ jo... Be galo retai iSgirstum siiilantis: "Ar nepaimtum
ir mangs? NorécCiau ir a§ pabandyti!".

[ treniruocCiy programa ieina, be abejo, ir valdomieji slydimai. Taciau norint to mokytis,
reikia zinoti §io mokslo pagrindus. Tad pasistengsiu slydimo manevra populiariai
paaiskinti. Ar po to treniruosités- tai jau jusy reikalas.

Sios knygos uzdavinys, kaip jau esu minéjes,- kuo suprantamiau praktikos poziiiriu
iSaiskinti slydimo savoka, turint tiksla pakelti vidutinio vairuotojo kvalifikacijg.
nepriimtini, tad noriu dar sykj pabrézti: nerasau vadovéliuo aukstajai mokyklai. Viena,
nejstengciau, antra, mano skaitytojui toks vadovélis tikriausiai nebiitinas. Si knygelé
sumanyta taip, kad lygiuotusi i patarimy rinkiniy "Pasidaryk pats" greta.

Valdomo slydimo sqvokos trys aspektai

Automobilio vairavimo technikoje valdomas slydimas, kiek galiu spresti i$ savo patirties,
apima tris skirtingus aspektus, tiksliau klausimy grupes:

e valdomas slydimas- priemon¢ didziausiu greiciu iveikti vingi;
o tiesiame kelyje sumétyto (pradéjusio slysti Sonu) automobilio suvaldymas;
e neplanuoto slydimo, ypa¢ posiikiuose, suvaldymas.

Paeiliui aptarsiu Sias tris klausimy grupes.

Automobilio ratai geriausiai yra sukibe su kelio pavirSiumi tuomet, kai ju neveikia nei
stabdymo, nei greitéjimo jéga. Stabdydami galime nutraukti raty sukibimg su keliu.
Kokia jéga tam tikslui reikia paspausti stabdziy pedala, priklauso, savaime aisku, nuo raty
sukibimo su kelio pavirSiumi. Sukibimas priklauso ir nuo pavirSiaus- betonas, asfaltas,
tasyty akmeny grindinys, ir nuo krituliy- sausas, po lietaus, pasnigus, lijundroje. Ta pati
galima pasakyti ir apie {sibégéjima. Zinome, kad slidZziame kelyje, pavyzdZiui ant
sniego, labai lengva, spaudzZiant akceleratoriy, sukelti varanciyjy raty Soninj
slydimg. Be to, did¢jant transporto priemongés greiciui, sukibimas mazgja.

Automobilizme terminu "slydimas" vadiname automobilio ¢iuozima vaziuojamaja kelio
dalimi arba raty sukibimo su keliu praradima. Valdoma slydima (angliskai "power slide")
galima apibrézti kaip ty€inj slidima, sukeliama automobilio varomaja jéga, tai yra
varikliu. Tai tinka tuo atveju, kai varantieji ratai yra uzpakaliniai. Kai varantieji ratai
priekiniai, valdomas slydimas sukeliamas varikliu ir stabdziais.
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Valdomas slydimas

Valdomu slydimu jveikiamas posiikis tada, kai vairuotojas ty¢ia nutraukia uzZpakaliniy
raty sukibimg su keliu ir priver¢ia automobili skersuoti, tuo metu pasukdamas vaira i
prieSinga posiuikiui puse.

Kad slydima pavykty suvaldyti, reikia manipuliacijas vairu ir akceleratoriumi
sinchronizuoti su uZpakaliniy raty ¢iuoZimu.

Gerai isisamoninkime manevro esmg: kintant judesio atstojamajai (o posiikyje ji kinta
visada), pakanka spusteléti akceleratoriy, kad uzpakaliniai ratai, kai jie varantieji,
prarasty sukibima su keliu. Jei Sia akimirka neuzkirstume kelio tolimesnei ivykiuy eigai,
masinos uzpakalis imty vis labiau slinkti i Sona; kuo tai baigsis, priklausys nuo to, koks
buvo masinos greitis momentu, kai uzpakalinis ratas prarado sukibima su keliu.

Taciau jei vairuotojas imsis priemoniy iSvengti tokios baigties ir vienu metu su
uzpakaliniy raty sukibimo praradimu ims sukti vairg i prieSingg posiikiui puse, lyg ir
priespriesais ¢iuozian¢iam i Song masinos uzpakaliui, né akimirkai neatleisdamas
akceleratoriaus, tai:

o masinos uzpakalio slinkimas i Sona bus praktiskai nutrauktas, tikriau sakant,
neutralizuotas, ir masina neims suktis apie savo asi;

e greitis, kuriuo masina pradéjo posiiki, jos mas¢ ir tebespaudziamas akceleratorius
varys masing i prieki, bet

e jau pakitusia atstojamaja, kuria reikia taip parinkti, kad masina nuvaziuoty posiiki,
iSlaikydama paveiksle parodyta padéti ir trajektorija;

e svarbu iSmokti taip sinchronizuoti vairo pasukima ir akceleratoriaus paspaudima,
kad per visa slydimo laika nesikeisty automobilo padétis postkio kreives
atzvilgiu.

Isivaizduokime, kad vaziuojame automobiliu.
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B hercijos jéga

Bl Raty pasukimas

Bl Jy atstojamoiji
Judéjimo kryptis

Artéjame prie ilgo kairiojo postikio. Masinos greitis per didelis, kad galétume ji normaliai
iveikti. Pasukame vairg kairén. Nors vaziuojame i kairg, bet dé¢l truputi per didelio greicio
masina yra linkusi i§l€kti i deSinjji kelkrasti. Vienintelis i§sigelbé&jimas- paspausti
akceleratoriy, kad uZpakaliniai ratai prarasty sukibima su keliu. Tada maSinos uzpakalis
ims slinkti i desing ir automobilis i$ tikryjy laikysis reikiamos vaziavimo krypties, bet bus
linkgs apsisukti (jo uZpakalis vysis prieki). Miisy reakcija privalo biiti tokia: suktelime
vaira desinén, kam masina negaléty apsigrezti. Sitaip, pasinaudoje tikrai suvaldomu
slydimu, net patys to neZinodami, galite dideliu greiciu jveikti posikij.
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Tokia yra valdomojo slydimo technika bendrais bruozais. Kad §i manevra tinkamai
atliktume, masina turi judéti atitinkama, ekonomiskiausia trajektorija. Nei priekiné, nei
uzpakaliné automobilio aSis neturi atsidurti uz tos trajektorijos linijos. MaSinai atitriikus
nuo trajektorijos, uzuot laiméje¢ laiko, daug jo nustosime.

Tai, kas Cia pasakyta, tinka pakankamai ilgiems posiikiams. Trumpus, staigius postkius
tveikiame truputi kitaip- Soniniu slydimu, kiek pastabdydami (apie tai dar kalbésime).

Taigi, jei varantieji ratai yra uzpakaliniai, veikiame tik droselio valdymo pedalu ir vairu.

Analogiskai slystama, kai varantieji ratai yra priekiniai, su salyga, kad variklio galia biity
pakankamai didele. UZpakaliniy raty sukibima su keliu nutraukiame stabdydami. Kairiaja
koja atitinkamai spaudziame stabdziy pedala, o deSiniaja- akceleratoriy. Priekiniy raty
stabdymo jéga jveikia variklis, o stabdomi uZpakaliniai ratai praranda sukibima su keliu.
Siuo atveju priekiniai ratai varo automobilj, o atitinkamai dozuodami uzpakaliniy raty
sukibimo su keliu praradima (tai yra stabdyma), laikomés reikiamos vaziavimo krypties.
Beje, priekinius ratus suktelime i uzpakaliniy raty slydimo pus¢ maziau, negu kad
vaziuodami automobiliu su uzpakaliniais varanciais ratais.

Norint automobili su priekiniais varanc¢iaisiais ratais priversti slysti, svarbiausia sumaniai
ir sinchroniSkai operuoti stabdziy pedalu, akceleratoriumi ir vairu.

Slydimas yra labai grazus ir paprastas, kol apie ji pasakoji.
Klasikinis valdomas slydimas

Klasikinis valdomas slydimas yra ¢iuozimas visais keturiais ratais; jis pagristas tuo, kad
kairiajame positikyje priekiniai automobilio ratai esti pasukti | deSing, taigi i prieSinga
postkiui puse (deSiniajame postikyje ratai yra pasukti i kairg).

Klasikiniam valdomajam slydimui keturiais ratais atlikti reikia, kad variklis buty
pakankamai galingas, atsizZvelgiant | sukibima su keliu. Variklis turi biiti tuo galingesnis,
kuo siurkstesnis kelio pavirsius. "Porche" su 160AG varikliu galima atlikti §§ manevra bet
kokiomis salygomis, net ant sauso betono, kurio sukibimo koeficientas didokas.
Automobilj ”Zastava"priversti slysti sausu betonu jau sunku; uztat Slapiu asfaltu, Zvyru

arba sniegu §i masina slysta puikiausiai. Betonas, kuris "Zastavai" Siurkstus bei kibus,
sportiniam "Alfa Romeo" téra nelyginant ledas taip paciai "Zastavai".

Papildomi elementai, lemiantys klasikinj slydima, yra automobilio greitis ir posiikio
spindulys.

Greitis turi buti didelis. Kas slydimu truputj laimétume laiko, turime vir§yti maksimaly
greiti, kuriuo §i vingj jveiktume normaliai, be slydimo, nepakreipg raty i prieSinga puseg.
Taciau nedera vaziuoti per daug greitai, nes automobilis i§lékty i$ trasos, kaip piktdziugos
sako, "iSvaziuoty pasiganyti".
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Kai mokomés valdomojo slydimo manevro, savaime aiSku, turime stengtis nutraukti
uzpakaliniy raty sukibima su keliu ir pasukti vaira | prieSinga postkio puse, vaziuodami
kiek galima saugiu grei¢iu. Pavyzdziui, teoriskai didziausias greitis, kuriuo be slydimo
tveikiamas tam tikras vingis tam tikru automobiliu, pavyzdziui "Fiat 125P", yra 100km/h.
Tobulai mokédami atlikti valdomaji slydima, galime ta greiti padidinti net ligi 120km/h.
Taciau treniruodamiesi, i§ pradziy nevirSykime 80km/h greicio, kuris mums yra gana
saugus. Antra vertus, jis pakankamas klasikiniam valdomajam slydimui atlikti. Nederéty
suprasti, kad taisyklingai atliktas slydimas privalo biiti ir greiciausias konkretaus vingio
pervaziavimas. Bet visuomet laimésime brangaus laiko, jei perzengsime saugaus laiko
riba, galiojancia normaliam vaZziavimui be slydimo.

Kartoju ir ne syki Sios knygos puslapiuose dar kartosiu: ne tam aiskinu valdomojo
slydimo technika, kad visur ar daznai taip iveiktume vingius. Tai biity visiSka nesamoné-
labai nesaugus, galima net pasakyti, beprotiskas vaziavimas. AS§ pats, normaliai
vaziuodamas be galo retai naudoju $i biida. Tik lenktynése uzdara trasa valdomojo
slydimo panaudojimas yra visiskai pagristas. Tac¢iau mokéti taip vaziuoti reikia. Tuomet
ir normalus kasdieninis vaZiavimas taps keleriopai saugesnis, nes visokie netikéti
paslydimai blogai nesibaigs. Vairuotojui nereiks svarstyti, ka daryti, kaip gelbétis.
Daugelis veiksmy, jau nuslifuoty ir iSbandyty, bus virtg salyginiais refleksais. Mat,
kritiSkoje situacijoje reakcijai apgalvoti néra pakankamai laiko.

Noréciau, kad slydimas kiekvienam vairuotojui lautysi biiti baubu. Reikia ir biitina iveikti
slydimo baime. Privalome isisamoninti ir praktiskai isitikinti, jog slydimas gali biiti
nepavojingas, o iSmoktas suvaldyti netgi gali tapti vaziavimo budu. Vairuotojas,
neiSmokes susidoroti su slydimu, émus ratams slysti, jauciasi visiSkai bejégis. Baime
paralyzuoja judesius; nekoordinuoti manevrai paprastai baigiasi avarija.

Esu nagringjes Simtus jvairiausiy eismo nelaimiy. Daugelis juy baigési tragiskai. Daugiau
kaip 50% avarijy priezastis pradedama nusakyti Siais Zodziais: "MaSina émé slysti". Be
abejonés, dauguma ty automobiliy vairavo geri vairuotojai, tik... nejvalde slydimo. Baime
sukausté ju judesius. Regis, toks jprastas automobilis staiga pasidaré visiskai svetimas.
Nuléme pirmas klaidingas refleksas: spausti stabdZiy pedala arba akceleratoriy ir
isikibus laikytis vairo. ISsigelbéjimo nebebuvo. Tod¢l noréciau dar karta jsakmiai
pabrézti: mokykimés slydimo manevro visai ne tam, kad kasdien ji naudotume, o kad
pajégtume pazaboti automobilj, visiskai pajungtume ji savo valiai, igautume greita
reakcija ir jveiktume baimés barjera, pagaliau iSmoktume taisyklingai atlikti ir pati
manevra.

Palyginimo délei dar syki griztu prie slidinéjimo. Stovédami $alia sniego trasos, daznai
matome, jog daugelis slidininky leidziasi Zemyn be jokiy pastangy. Judesiy koordinacija
tokia tobula, kaip baleto Sokéju. Jiems netrukdo nei pavirsiaus klifitys, nei §laito statumas.
Ju ¢ivozimas dailus paziiiréti ir, rodosi, €ia viskas paprasta ir lengva. Beje, yra ir tokiy,
kuriy judesiai kampuoti, netvirti ir nedarnis. Sie slidininkai deda daug pastangy i
kiekviena nauja krypteléjima, i kiekviena postiki. Bet kokia pavirSiaus klititis- puresnis
sniegas, duobut¢ ar giibrys, ledas- sutrikdo ju pusiausvyra ar vercia i§ koju.
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Panasiai darosi vaziuojant automobiliu, kai jis ima slysti. Nelabai jgudgs vairuotojas
mazai teturi Sansy suvaldyti masina, kaip ir nejgudes slidininkas slides. Tiksliau sakant,
jei atmesime laiminga atsitiktinuma, neturi jokiy Sansy. Mano nuomone, yra daug
panaSumo tarp slidinéjimo ir vaziavimo automobiliu. Esu jsitikings ir ne karta matgs, jog
slidininkai irgi naudojasi klasikiniu valdomojo slydimo manevru. Tiek automobiliui, tiek
ir slidéms egzistuoja tam tikras ribinis greitis, kuriuo galima iveikti posiiki. Ir vis délto
yra ir vairuotojy, ir slidininky, istengianciy ta riba perZengti. Tai padaro tie, kurie tobulai
valdo savo vaziavimo priemong (slides arba masina), yra visiskai su ja suaugg, sudaro
vieng vieneta.

Kiek nukrypdamas i Sali, noréciau pridurti, kad tam tikros vingiy serijos grei¢iausio
tveikimo technika ir slalome, ir automobiliy lenktynése yra panasi. Visada lemia
paskutinio vingio (posiikio) baigmé. Per didelis pradinis greitis paprastai laiko nesutaupo.

Norint iSmokti slysti bei suvaldyti slystancia masSina, reikia pratybuy, o tai ne visada
lengva padaryti. Tuo atzvilgiu Europoje labai privilegijuoti yra Svedai ir suomiai. Jie turi
daug puikiy keliy su slidzia zvyro danga ir kalvota reljefa. Ilgos, Saltos ziemos leidzia
jiems vazinéti, treniruotis, rengti automobiliy lenktynes ant uzsalusiy ezery, ant ledo.
Todé¢l Skandinavijos vairuotojai puikiai pasirodo ralio varzybose. Lenkijoje, deja, néra
tokiy idealiy gamtos salygu.

O dabar grizkime prie slydimo technikos.

Kuo posiikis lékstesnis tuo ji lengviau jveikti valdomuoju slydimu. Staigesniame
ankstesniame posukyje tai padaryti sunkiau. Taip yra vairuotojams, jau gerai
ivaldziusiems slydimo technika. Pradedantiems biina atvirksciai. Tai patvirtina praktika,
nors kai kuriems skaitytojams gali atrodyti paradoksalu. Mat, prityres vairuotojas
taisyklingiau atliecka manevra, ilgiau sugeba kontroliuoti slystancius ratus ir, Zinoma,
laimi daugiau laiko. Pradedantiesiems ypac¢ sunku ir net pavojinga slysti ilguose,
1¢kstuose vingiuose, nes ¢ia vaziuojama gana dideliu greiciu, galin¢iu sukelti baimg.
Taciau kuo slidesné trasa, kuo mazesnis sukibimas, tuo lengviau slysti bet kokiame
vingyje.

Stai svarbiausi elementai, salygojantys klasikinj slydima:

e automobilio variklio galia,

o sukibimas su keliu,

e automobilio greitis,

e vaziavimo kreivés spindulys,

e automobilio ypatybés: krypties laikymasis, padangu biuklé, pasukamumas ir kitos.
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Klasikinio valdomojo slydimo fazés

B Inercijos jéga

Bl Raty pasukimas

Bl Jy atstojamoji
Judéjimo kryptis

Pavyzdziui, paimkime kairiji posiiki daranti automobili su uzpakaliniais varanciaisiais
ratais:

1. Masina tiesia linija artéja prie postkio pakankamai dideliu greiciu.

2. Truputelj atleidziame akceleratoriu ir kartu pasukame vaira postkio kryptimi
(posukis i kairg, vairas i kairg).

3. Pasukti ratai sukelia pasiprieSinima ir pakei¢ia automobilio vaZiavimo
trajektorijos atstojamaja.
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4. Stiprokai, bet atsizvelgiant { vaziavimo salygas, paspaudziame akceleratoriy ir tuo
priver¢iame uzpakalinius ratus ¢iuoZzti. Automobilio uzpakalis ima slinkti | Sona
atstojamosios kryptimi (i deSing).

5. Vos uzpakaliniams ratams netekus sukibimo su keliu, tu¢tuojau pasukame vaira
priesinga posukiui kryptimi. Nuo to priekinius ratus ima veikti pasiprieS§inimo
jéga, neleidzianti masinai suktis apie savo asi, nes tuo momentu masinos
uzpakalis bando pralenkti prieki. Primenu, kad miisy pavyzdyje masina sukasi {
kaire, o jos uzpakalis ¢iuozia | deSing. Nuo Sios akimirkos automobilis slysta jau
visais keturiais ratais.

6. Slydima galima valdyti akceleratoriumi. Akceleratoriy spausti reikia jautriai,
pulsuojamai, kei¢iant spaudimo amplitudg priklausomai nuo to, kaip kinta kelio
dangos kibumas. Kelio vingyje danga paprastai biina nevienalyté, o net menkiausi
jos kibumo pakitimai yra svarbis.

7. Posiikio pabaigoje, neatleisdami akceleratoriaus, atsukame vaira tiesiai, vaziavim
trajektorijos kryptimi. Miisy pavyzdyje vairas buvo pasuktas i deSing, todél
sukame ji kairén, kol iStiesiname ratus. Automobilis dar trumpa laika judés
skersas, desiniuoju Sonu i priekj. Slydimui tolydzio maz¢jant, vis daugiau
spaudziam akceleratoriy.

Slydimo treniruoteés

Treniruodamiesi taip pat siekiame i§siugdyti maksimaly slydimo pajautima, kad
galétume slydima, jo intensyvuma, valdyti taip, kaip norime ir kaip naudingiau.

Vaziuojame sausu asfaltu, vingiuota trasa ir norime sukelti valdomaji masinos slydima.
Tam keiCiame atstojamosios krypti. Atstojamaja, pries pradedant posiiki €jusia pagal ties¢
vaziavimo kryptimi, dabar turiu pakreipti postkio link. Kitaip tariant, turiu pasukti vaira.
Bet, pries ji pasukdamas, privalau (tai labai svarbu!) atleisti akceleratoriy tiek, kad
pasunkeéty masinos priekis. IS karto pradedu posiiki- kei¢iu atstojamaja. Ratai pasiekia
sukibimo riba. Dabar ateina tikrai paradoksalus momentas: nors gresia islékimas i$ trasos,
paspaudziu akceleratoriy, kad uZzpakaliniai ratai imty ¢iuoZzti ir galéciau nukreipti
automobilj { posiiki bei kartu stabdyti. Jei sukelsiu lengva uzpakaliniy raty slydima, tai
bematant prasidés stabdymas: uZpakaliniai ratai stums masina i prieki, bet kartu slysdami
stabdys ja Sonine kryptimi ir panaikins atstojamaja jéga, kuri traukia masinag | postikio
iSore. Siuo biidu sukeliu ir palaikau masinos slydima tik tiek, kiek reikia §iam posiikiui.

Biitinas ir i$ tiesy pagrindinis valdomojo slydimo elementas yra priekiniy raty
sukteléjimas prieSinga posiikiui linkme. PrieSinga kryptimi sukteléti ratai sukelia
pasipriesinimo jéga, kuri neleidZia automobiliui greztis apie savo asi. Masinos traukos
jéga susiduria su pasukty priekiniy raty pasipriesSinimu: tuo momentu masina Siek tiek
perzengia sukibimo riba ir, slysdama keturiais ratais, ima judéti miisy norima trajektorija.
Jos slydima didziaja dalimi, iki 90% procenty, valdome akceleratoriumi, ir tik 10% -
vairu.
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Kitaip treniruojamés ant birios arba slidZios (zZiema) kelio dangos, kai yra palankios
salygos slysti. Treniruotéms geriausiai tinka didelé aiksté arba kelias, kuriame beveik
néra eismo. Tokia vieta rasti nelengva.

Svarbu pradedantiesiems: pirmasias slydimo treniruotes pradedame slidZiuose ir
bitinai saugiuose plotuose, pavyzdziui erdviose aikstése.

Sakykim, turime slidzia aikstg ir automobilj, pavyzdziui "Zastava 750". Pazymime
vairavimo trajektorija, i§ abiejy pusiy sustatydami kokias nors dézes, plytas ar kitus
daiktus, kurie imituoty bortelius.

Klaidos

Kad biity patogiau nagrinéti klaidas, dazniausiai daromas atliekant valdomaji slydima,
pazymekime skaiciais slydimo fazes:

1. Greitis apie 40km/h, antroji pavara. Atleidziame akceleratoriy. Siek tiek suktelime
vairg kairén, ir akimirka véliau atitinkamai paspaudziame akceleratoriy.
Uzpakaliniai ratai netenka sukibimo su keliu. Masinos uzpakalis ima slysti i
deSine.

2. IStiesiname vaira, neatleisdami akceleratoriaus. Masinos uzpakalis toliau slenka i
deSine.

3. Koreguojame masinos padéti trasos atzvilgiu priekiny raty sukteléjimu i deSing.
Sioje fazéje reikia pradéti tiesinti ratus ir atitinkamai dozuoti akceleratoriaus
paspaudima, kad automobilis riedéty norima kryptimi.

4. Priekinius ratus iStiesiname.

Tai biity idealus mokomasis posiikio jveikimas valdomuoju slydimu.
Klaidos, kurios neleidzia taisyklingai atlikti valdomojo slydimo:
Fazéje 1 automobilio uzpakalis neslenka { desing, nes

e per anksti paspaustas akceleratorius,

e per mazai paspaustas akceleratorius,

e vairas per mazai suktelétas i kairg,

e pries suktelint vaira neatleistas akceleratorius.
Fazéje 2 automobilio uzpakalis per daug slysta i deSing, nes

e per vélai paspaustas akceleratorius,

e per daug paspaustas akcereratorius,

e vairas per vé¢lai atsuktas tiesiai.

Fazéje 3 automobilio uzpakalis per daug slysta i deSing, nes
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e vairas per vélai suktelétas i deSing, tai yra i prieSinga posiikiui pusg,
e per daug paspaustas akceleratorius,

Pratima reikia kartoti tol, kol postkis bus iveiktas sklandziai. Po to darome pratima
desinigjame posukyje.

Uoliai treniruodamiesi, iSmoksime veikti i$ karto: slydimas- vairas. Nebeliks netikétumo,
nereikalingo svarstymo ir panikos.

IS pradziy bus nelengva. Ko gero, automobilis ims suktis apie savo asi. Dél to nereikia
litidéti. Svarbiausia nutaikyti tinkama momenta ir iSmokti derinti judesius. Kvie¢iu imtis
pratyby ir linku sékmés.

Gerali, jei priverc¢iame automobili slysti. Blogai, jei jis pats pradeda slysti.
Dar karta apie valdomajj slydima

Mokydamiesi valdomojo slydimo taip pat turime iSmokti gerai jausti, kaip toli nuslinko {
Sona masinos uzpakalis ir kaip toli- priekis.

Idealiai iveikiant posiiki, uzpakaliniai ratai turéty tiek prarasti sukibima ir automobilis
tiek slinkti i Sona, kad vos juntamas vairo suktel¢jimas i prieSinga posiikiui pusg leisty
slystant jveikti visa postki. Tada biity pasiektas didZiausias greitis, imanomas tame
vingyje. Kad greitis i8 tiesy biity didziausias, reikia slystant vaziuoti numatytuoju lanku,
kurj sudaro ne kampuota, o sklandi linija.

Muskanuote paveikslo kokybé heviltiskai prasta.
Piegkités patys.
"Saugus greitis", puslapis 125.

Logiska ¢ia buty skaitytojy abejoné ir biigStavimai: kaipgi galima, pradéjus ilga kairjji
posiiki, priekinius ratus dar pasukti i kairg ir dar paspausti akceleratoriy, kad nutraukc¢iau
raty sukibima su keliu. Tik pagalvokite, ratai pasukti, o a§ spaudziu akceleratoriy! Cia
menki juokai: jeigu paspausiu per mazai, uzpakaliniai ratai dar nepraras sukibimo su
keliu, o a$ jau spésiu iSlekti 1S trasos...

Taciau taip néra, bent jau yra ne visai taip.

Mat, reikia tik truputélj daugiau sukteléti | kairg. Tas pasukimas, Zinoma, visiskai
mazas, bet, turint galvoje masinos masg, padauginta i§ greicio,- pakankamas. O dar
akimirkai atleide akceleratoriy, taigi pasunking masinos prieki, jau priver¢iame
automobili slysti Sonu, skersuoti. Truputj skersuoti. Ratai pirmasyk neteks sukibimo su

keliu net pries paspaudziant akceleratoriy.

Ir dar karta:
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o Siek tiek daugiau suktelime vaira posiikio link, atleisdami akceleratoriy.
Pirmiausia ¢ia ratai neatitriiksta nuo kelio, o tik ima slysti.

o Dabar atitinkamai spusteléje¢ akceleratoriy, palaikome slydima ir kartu
padidiname jéga, kuria uzpakaliniai ratai varo masing i prieki.

e Atsiranda jéga, kuri stengiasi automobilj apsukti. Ginamés nuo jos vairo
sukteléjimu | prieSinga posukiui puse.

o Prasidé¢jgs stabdymas ir trinties jéga, kuri veikia priekinius ratus prieSinga
kryptimi, neleidzia automobiliui apsisukti.

o Akceleratoriy reikia spausti tik tiek, kad nesiliauty slydimas. Treniruotése to
1Smokti sunkiausia. Svarbu nepersistengti. Spausti tik tiek, kad tos dvi jégos viena
kit atsverty.

Sitaip vaziuoja motociklininkai, lenktyniaudami §lako taku. Tikriausiai visi esame tai
mate- jei ne savo akimis, tai per televizija arba bent tipiskose tokiy lenktyniy afisose,
kuriose visada vaizduojamas motociklininkas, atgrezes priekinj rata posiikiui prieSinga
kryptimi. Tai {prastinis jy vaziavimas su slydimu.

Priekiniai varantieji ratai ir klasikinis valdomasis slydimas

Automobiliu su priekiniais varanciaisiais ratais, deja, negalime atlikti klasikinio
valdomojo slydimo.

Postkyje tiesiog reikia paspausti akceleratoriy, bet labai atsargiai, kad priekiniai ratai
neatitrilkty nuo Kelio ir kad maSina dél to neislekty i8 posiikio.

Uzpakaliniy raty sukibimas su keliu mazés beveik be miisy pastangy. Vaziuojant
automobiliu su priekiniais varanciaisiais ratais stabdyti ir tebestabdant spausti

akceleratoriy verta tik staigesniuose posiikiuose. Ilguose ir 1¢kstuose posiikiuose Sis
budas netinka.

Kokius vingius galime jveikti valdomuoju slydimu
I principo bet kokius. Tai priklauso nuo miisy automobilio ir nuo konkreciy salygu.
Lengviausia atlikti klasikini valdomaji slydima ilgame, I¢kStame vingyje.

Atliekant §] manevrg staigiuose vingiuose, kur kelias suka sta¢iu kampu, automobilis turi
buti galingesnis arba kelias slidesnis.

Apgreziamuosiuose, kilpos tipo, vingiuose reikia labai didelés automobilio galios arba
labai slidaus kelio, kad Sita manevra biity jmanoma atlikti.

Pradedantiesiems, kaip jau sakiau, bus atvirksciai. LékStame vingyje greitis turi biiti

didelis, tad jiems biity nesaugu. Patariu pradéti nuo staigesniy vingiy, geriausia ten, kur
kelias pasuka staciu ar Siek tiek buku kampu, ir biitinai esant kuo slidesnei kelio dangai.
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Mineti reikalavimai pasikeicia, jei vingis yra ne lygumoje, bet jkaln¢je arba nuokalnéje.

Automobilio vairavime, kaip ir Sachmaty loSime, yra labai daug kombinacijy, kurios tam
tikrais atvejais gali viena kita pavaduoti. Jei vingio biiklé trukdo jveikti ji klasikiniu
valdomuoju slydimu, pavyzdziui kelias apledéjes, Slapias, galime ji greiciau jveikti
slydimu, kurj vadinu Soniniu.

Pastaba. Ne tik greituoju, bet ir sportiniu lenktyniniu badu per daugelj posiikiy dera
vaziuoti atitinkama trajektorija visiskai be slydimo arba su minimaliu slydimu.

Vaziuodami normaliai, ir posiikius darome normaliai, o valdomuoju slydimu
pasinaudojame tik tuomet, kai buitinai reikia, nes vaziavimas su tokiu slydimu yra
sportinis. AS pats, vaziuodamas 1§ VarSuvos | Krokuva, 300 kilometry trasoje vasara
slysdamas iveikiu vos keleta vingiy, o ziema padidinu ta skai¢iy ligi keliolikos, bet per
dauguma vingiy visada vaziuoju neslysdamas.

Valdomasis Soninis slydimas
Valdomasis- tai yra atlieckamas visiSkai samoningai.

Tam tikrais atvejais ralio varzybose iveikiame posiiki slydimu, kiek kitokiu, negu
klasikinis, kurj ligi Siol turéjau galvoje, bet irgi ty¢ia sukeltu. Ji vadinu Soniniu slydimu.

Si slydima, priklausomai nuo situacijos, atlickame dvejopai:

e vairas-stabdis-akceleratorius,
e vairas-akceleratorius-akceleratorius.

Vairas-stabdys-akceleratorius

Pirmuoju variantu, tai yra vairas-stabdys-akceleratorius, naudojamés vaziuodami nuo
kalno, taip pat lygumoje, kai miisy automobilio galia yra per maza, palyginus su kelio
kibumu, arba kai prie posikio privaziuojame pakankamu grei¢iu. Sitaip slysdami,
vaziuojame dinamiskai ir greitai, taciau tik trasose, uzdarytose normaliam eismui!

Pirmojo varianto vaziavimo technika:

Stabdome tiesiame kelyje (staigiai prarandame greicio pertekliy).

Akimirkai atleidziame stabdziy pedala.

Tuctuojau per daug pasukame vairg posiikio link.

Masinai krypteléjus, stipriai paspaudziame stabdziy pedala: blokuojame visus

ratus.

5. Leidziame automobiliui 1ékti skersam (atleidziame stabdziy pedala), kol jis
pasieks lanko vidines dalies viduri.

6. Paspaudziame akceleratoriu.

P
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Pastaba. 3 faz¢je yra labai sunkus psichologinis momentas. Vaira pasukame dar pries
vingi, mazdaug 5-8 metrus ligi lanko vidinés dalies vidurio, priklausomai nuo greicio ir
kelio dangos.

Vairas-akceleratorius-akceleratorius

Antrojo varianto, tai yra vairas-akceleratorius-akceleratorius, dazniausiai griebiameés
kildami i kalna. Juo taip pat galima vaziuoti dinamiSkai ir greitai tik trasose, kuriose
néra normalaus eismo.

Antrojo varianto vaziavimo technika:

1. Stabdome tiesiame kelyje (staigiai prarandame greicio pertekliy).
Akimirkai atleidziame stabdziy pedala.

Tuctuojau pasukame vairg posiikio kryptimi ir po akimirkos paspaudziame
akceleratoriy. UZpakaliniai ratai netenka sukibimo su keliu.

4. Masina lekia skersa. Nukeliame koja nuo akceleratoriaus.

5. Pasieke lanko viduri, paspaudziame akceleratoriy.

bl

Abu variantai yra neleistini normalaus eismo salygomis, nes jiems reikia viso
vaziuojamosios dalies plocio.

Kiti variantai

Galéciau 1Svardinti labai daug slydimo varianty, tinkamu vienokioms ar kitokioms kelio
salygoms, vingio rii§ims ir automobilio tipams. Sia tema biity galima prirasyti kelis tomus
ir dar likty ka pasakyti. Cia pateikiu tik pa¢ius pagrindinius variantus. Jiems priklauso dar
viena Soninio slydimo atmaina, kuria galima nadoti itin staigiuose, kilpos tipo
(apgreziamuosiuose), taip pat ir kituose vingiuose, iSskyrius labai 1ékstus.

Tam tikromis salygomis tokio postkio, sakykim kairiojo, jveikimo technika galéty apimti
Sias fazes:

Stabdome tiesiame kelyje (staigiai prarandame greicio pertekliy).
Akimirkai atleidziame stabdziy pedala.

Truputi pasukame vairg i deSing, posiikiui prieSinga kryptimi!!

Stipriai dinamiSkai pasukame i kairg, tai yra postkio kryptimi.
Atitinkamai paspaudziame akceleratoriy.

Prireikus suktelime vairg { prieSinga pusg, bet tik tada, jei masina pernelyg
skersuoja.

A S

Sis trediasis variantas pastaruoju metu jgyja labai daug $alininky. 1970 metais Londono-
Mechiko ralyje didZioji trasos dalis turéjo slidy pavirsiy. Sis variantas man labiausiai ir
tiko- jis greitas, saugus, palyginti nesunku visiskai suvaldyti slydima. Tukstancius vingiy
tveikiau Siuo budu.
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Noréciau atkreipti ypatinga démesi i $i vaziavimo biida. Esminés Cia yra trys pirmosios
fazés, o svarbiausia- trecioje. Dvigubas manevras vairu- sukteléjimas posiikiui prieSinga
kryptimi ir po to dinamiskas pasukimas posiikio kryptimi- padeda sukelti automobilio
slydima.

Galima $i manevra naudoti ir klasikiniame valdomajame slydime.

Stabdys, vairas ir akceleratorius slydimo metu.

Dar syki priminsiu, kad automobilio agregatams pagal ju naudojima vairavimui tenka
toks procentas: sausame kelyje- 60% vairui, 40% akceleratoriui. Slapiame ir slidziame,
atvirk$¢iai- 40% vairui ir 60% akceleratoriui.

Stabdis, kuri daug kas laiko ir vairavimo jrankiu, apskritai toks néra, nors padeda
nutraukti uzpakaliniy raty sukibima su keliu, kai varantieji ratai yra priekiniai. Taip pat
naudojamas Soninio slydimo pirmame variante. Juo tik stabdome, bet ne vairuojame.
Turiu galvoje, Zinoma, kojini stabdi.

Ilguose posukiuose, i§skyrus kilpos tipo vingius, nejmanoma automobiliu su
priekiniais varandiaisiais ratais atlikti valdomajj slydima, naudojantis rankiniu
stabdZiu- tokioje situacijoje negalima vairuoti masinos viena ranka. Be to,
nepriimtina, turint galvoje rankinio stabdzio netobuluma, ir tai, kad ranka, kuria laikome
stabdi, negalime pajusti reikiamo uZpakaliniy raty atitrikimo nuo kelio, kuriuo prasideda
klasikinis valdomasis slydimas.

Akceleratoriumi vairuojame, kai ty¢ia, samoningai, nutraukiame uzpakaliniy raty
sukibima su keliu.

Ivaziuodami i nestaigy vingj, kurio kreivumo spindulys normaliai versty ratus pakreipti
per pusg vairo rato apsisukimo, tokiomis salygomis, kai 40% vairavimo tenka vairui, o
60%- akceleratoriui, turime vaira pasukti gana energingai- truputi "mesteléti" automobilj,
bet tik trecdaliu to vairo apsisukimo pusés, trikstama dali pridedame akceleratoriumi-
ir jau slysdami vaziuojame lanku.

Kitaip sakant, Siuo atveju vaira suktelime maziau, negu deréty pagal vingio kreivuma,
uztat sparciai, energingai, kartu spaudziame akceleratoriy. Ir tuétuojau iStiesiname
ratus.

Taigi, jeigu vingis trumpas, vairas iStiesinamas kartu su akceleratoriaus paspaudimu, nes
jau vingio pabaiga. llgesniame vingyje reikia sukteléti vaira | prieSinga puse. Ir prasideda

valdomasis slydimas motociklininky maniera.

Taciau visa tai daugiausia ir pirmiausia tinka automobiliams, kuriy varantieji ratai
uzpakaliniai.
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Jau ming¢jau, jog, daugumos vairuotojy nuomone, priekiniai varantieji ratai vaziavima
padaro saugesnj- "i$traukia" automobilj i§ posiikio. Sia nuomong jie argumentuoja faktu,
kad dabar gaminama kaskart daugiau masSiny su priekiniais varanciaisiais ratais. Taciau
taip daroma ne d¢l vaziavimo saugumo, o dél gamybos islaidy, nes automobilis su
priekiniais varanciaisiais ratais yra paprastesnés konstrukcijos ir Zymiai pigiau
pagaminamas.

Slydimas tiesiame kelyje ir vairuotojo reakcija

Si skyriu patariu labai atidZiai perskaityti keleta karty. Jame yra pateikti i§ tiesy
esminiai visy rasiy slydimy elementai. Svarbiausia isisamoninti ir i§nagrinéti veiksmus,
kurie tarsi prieStarauja logikai. Juos atlikti labai sunku, nes tenka jveikti savo psichikos
barjera, savisaugos refleksa. Kas gerai supras §i skyriy ir iSmoks atlikti veiksmus, tarsi
priestaraujancius logikai, tam bus lengva suvaldyti automobilj bet kokio slydimo atveju.

Vaziuojant ir tiesiame kelyje susidaro kebliu bei pavojingy situaciju. Taciau net prityre ir
atsargis vairuotojai daznai kaip reikiant neivertina tiesaus kelio problemy. Kas gi ten gali
grésti? Posiikiuose pavojinga, bet tiesiame kelyje?

Visu pirma tiesiame kelyje vaziuojame dideliu greiciu, apsiprantame ir tiesiog jo
nebejauciame.

Tarkim, atsirado netikeéta klititis- pavyzdziui iSbégo 1 kelia vaikas, Suo, i8dygo
dviratininkas. Tada esame priversti staiga stabdyti ir keisti krypti, dél to automobilis gali
suskersuoti. Tai jau ne kas kita, o slydimas- staigus ir netikétas. Kartais masina gali imti
slysti tiesiame kelyje dél akceleratoriaus paspaudimo, jei kelias slidus, apledéjes. Dar gali
padéti slysti dél Soninio véjo, pasibaigus miskui, lenkiant dideli sunkvezimi (Zitréti
piesini), netikétai uzvaziavus ant kelio nelygumuy, aplenkimo metu dviem ratais atsidiirus
kelkrastyje ir dar daugeliu ivairiausiy kity atvejuy.
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Uztvaros nelaikomas
veéjas iimai stumia ]
desine

-

Nuo véjo
sulaikanti
uztvara

Pasiruosk suktelti | kaire!

Zinome, kad netikétas slydimas yra dazniausia avariju prieZastis. Ta¢iau ne maZiau kaip
puse atvejy pats vairuotojas yra kaltas, kad automobilis 1§ viso éme slysti. Pagaliau geras
vairuotojas, ar jis kaltas dél to slydimo, ar ne, vis tiek privalo mokéti masing suvaldyti.
Tik vienu atveju i§ deSimties vairuotoja galima pateisinti, kad situacija tikrai buvo be
iSeities: didelis greitis arba klititis, kurios nebuvo galima numatyti. Posakio, kad geram
vairuotojui nereikia suktis i§ kebliy padéciy, nes niekada i jas nepakliiiva, teisinguma
gyvenimas patvirtina mazdaug devyniais atvejais i§ deSimties.

Tikriausiai kiekvienam ne karta teko matyti automobili, kuris, i§lékes i$ tiesaus kelio 1
griov] ar Salikelg, stovi visisSkai arba dalinai atgrezes uzpakalj vaziavimo linkme. Kodél
uzpakali?

Atsakymas paprastas. Automobiliui suskersavus, kiekvienas vairuotojas stengiasi ji
iStiesinti. Jei skersuojanciuos masinos priekis slenka i kairg, suktelime vaira desinén.
Automobilis, paklusnus vairuotojui, aiSku, sukasi i deSing, ir tuo momentu susidaro
kebliausia mazai patyrusiam vairuotojui situacija.

Norint tinkamai atlikti manevra ir iStiesinti masina, biitina $iuo atveju pasielgti tarsi
nelogiskai: automobiliui dar negrjZus | normalia padétj (i reikiama vaZiavimo krypty),
jau turime pradéti sukti vairg j prieSinga puse, miisy pavyzdyje- i kairg, kad, masinai
atsidiirus i8ilgin€je kelio aSyje, ratai buty Siek tiek pakreipti i kairg arba bent jau zitiréty
tiesiai.
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Psichologiskai sunkiausia yra pasukti vaira kairén (miisy pavyzdyje) tuo metu, kai visas
automobilis dar néra grizgs 1 reikiama vaziavimo krypti, kai jo priekis dar zitiri Siek tiek
kairén.

Kodél reikia elgtis taip, kaip a$ ¢ia iSdésciau?

Kad biity aiskiau, panagrinékime netinkamg vairuotojo reakcijg, dé¢l kurios suskersaves
automobilis 15leke 1S kelio:

1. Pasirodé¢ netikéta kliditis. D€l manevro automobilis slystel¢jo kairén, tai yra jo
uzpakalis paslinko i deSing.

2. Vairuotojas suka vaira deSinén, ir masina grizta i reikiama vaziavimo krypti.

3. Iki masSinai atsiduriant iSilgin¢je kelio aSyje, vairuotojas pasuko vaira | desing tris
ketvir¢ius apsisukimo.

4. Automobilis jau perzengé iSilging kelio a§j ir yra linkes toliau krypti 1 deSing, o
vairuotojas pradeda (per vélai!) tiesinti ratus, sukdamas vaira i kaire.

5. Dabar kol vairuotojas pasuko vairo rata tris ketvir¢ius apsisukimo i kairg,
automobilis jau sp¢jo per daug nukrypti i deSing nuo reikiamos vaziavimo
krypties.

6. Vairuotojas, gelbédamasis i$ tos padéties, toliau suka vairg kairén. Automobilis su
priekiniais ratais, pasuktais i kairg, grizta | reikiama vaziavimo krypti, tai yra
krypsta kairén, bet kol pasiekia iSilging kelio asj kad vaziuoty tiesiai, vairuotojas
jau biina pasukgs vaira pusantro apsisukimo j kaire.

7. Praktiskai pastangos istiesinti masing baigiasi: automobilis sukasi i kairg ir, kol
vairuotojas spés vairo rata atsukti pusantro apsisukimo | deSing, masina perkirs
kelio asj ir atbula i$léks i8S kelio.

Slydimas tiesiame kelyje ir vairuotojo reakcija j susidariusia padétj yra viena
svarbiausiy problemy, kurias nagrinéju slydimy skyriuje. IS pirmo Zvilgsnio
atrodyty, jog ka tik aprasytas pavyzdys nevertas tiek daug démesio. Taciau i$ tikryjy yra
visai kitaip. Kiekvienas i§ miisy, gindamasis nuo netikéto pavojaus, nesvarsto, ka jam
dabar daryti. Visus refleksus diktuoja savisaugos instinktas. Vengdami lazdos smiigio,
atSokame i Salj ar bent instinktyviai (visiSkai nesamoningai) prisidengiame galva.
Vairuotojas daznai turi nedelsdamas reaguoti, kad iSvengty pavojaus. Taciau jo
savisaugos reakcija daug sudétingesné, nei ginantis nuo puolancio Suns ar saugantis
atlekianc¢io akmens.

Vairuotojas, norédamas jveikti pavojinga situacija, kartais yra priverstas griebtis
veiksmy, kurie i§ pirmo Zvilgsnio rodosi visiSkai nepagristi ir net prieStarauja logikai.
Automobilio suskersavimas vaziuojant tiesiu keliu yra labai rySkus pavyzdys. Juk
automobilio priekiui nukrypus i kairg, visai logiSka gelbétis priekiniy raty pasukimu i
desing. Automobilis reaguoja | vairo pasukima ir grizta i tiesia padéti, lygiagrecia kelio
asiai.

Tuo momentu, kai automobilis dar néra grjZes | tiesia padétj ir tebeziiiri kairén, jau
reikia pradéti sukti vairg j kaire. Psichologinis barjeras, kurj butina jveikti per ta
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sekundés dalj, esti per didelis, kad vairuotojas, nesitreniravgs tokiose situacijose, galéty ji
veikti.

IS tiesy, kam gi sukti ratus i kairg, jei visa masina dar tebéra pasisukusi kairén? Kazkas ne
taip. O vis délto isigiling pamatysime, kad dalykas visiSkai aiSkus ir logiSkai pagristas.
ISnagrinékime ta situacija, remdamiesi paveikslu.

- I Vairas ir akceleratorius
.,. .

Automobilio priekiui nuslinkus i kairg ir vairuotojui pasukus vaira desinén, masina ima
reaguoti i raty pasukima ir tolydzio slenka i deSing. Isidémékime, jog priekiniai ratai yra
pasukti desinén.

)

o §
2\
h\i
¥

Dabar prieiname svarbiausia manevro momenta. Prie§ pat griztant automobiliui i tiesia
padéti, priekiniai ratai turi biiti jau iStiesinti. Inercijos jéga vis dar stums masinos prieki
desinén. Todél ratus reikia trupuciuka sukteleti kairén, kad jie prieSintysi automobilio
tendencijai suktis i deSing. Sukteléjus ratus kairén, reikia tuojau vél juos iStiesinti.

Po $io paaiskinimo praSau dar syki grizti prie pavyzdzio, kur apraSyta netinkama
vairuotojo reakcija, ir atidziai ji perskaityti. Netinkamai atliekant manevra, didziausia
pavoju kelia vis didéjantys posiikio kampai- masina nukrypsta Cia i kairg, ¢ia i deSing nuo
lygiagrecios iSilginei kelio aSiai krypties.

Elgtis tarsi nelogiskai vairuotojui tenka ne tik suskersavus automobiliui tiesiame kelyje,
bet ir visokiausiy slydimy metu- vingiuose, postikiuose, visur, kur jis turi isikisti, kad
automobilis nenukrypty nuo reikiamos ar pageidaujamos vaziavimo trajektorijos. Kas
padirbés per pratybas ir iSmoks reaguoti i paslydimus taip, kaip aprasSyta, galés
pasinaudoti §ia technika bemaZ bet kokiam slydimui jveikti. Zinoma, kai itai padaryti
vers savisaugos reakcija ar biitinybé koreguoti vaziavimo trajektorija. Ir v¢l geriausia
vieta mokytis yra apledéjusi aiksté arba plotas su slidzia asfalto ar tasyty akmeny danga.

Antra vertus, vél kartoju: reikia vazinéti normaliai, nevirSijant savojo saugaus greicio,

ir visada labai susikaupus, su didZiausiu atsargumu. Per greitas vaZiavimas su
poslydziais visuomet yra labai pavojingas.
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Kelkime savo kvalifikacija, tobulinkime vaziavimo jgtidZius, nes saugiau vazinésime ir
atsitiktinis slystel¢jimas neuzklups miisy nepasiruosusiy.

Ir visada zinokime: kelyje mes ne vieni. Ne visi vairuotojai moka vaziuoti taip, kaip mes.
Nekelkime jiems panikos savo "Sauniu" vaziavimu. Per ilgus vairavimo metu esu daug
mates. Tvirtai esu isidéjes i galva, kad kelias skirtas ne man vienam. O ypatinga démesi
skiriu tiems, kurie vaZiuoja tuo paciu keliu. Juk negaliu pjauti vingio arba jveikti posiikio
slysdamas, jei kas atvaziuoja i§ priekio. Zinau, kad galé¢iau tokiu budu jveikti posiki
dideliu greiciu, taciau iSgasdinciau kitus vairuotojus, o gal dar blogiau, versciau juos
sprukti i§ kelio { griovi. Man yra tek¢ matyti tokiy eismo nelaimiy, kai atsargiai ir pagal
taisykles vaziuojanti vairuotoja priverte iSsukti i$ kelio greitas ir neatsargus priespriesinés
masinos vaziavimas.

Reikia tvirtai pasiryZti: iSmoksiu valdomojo slydimo. [valdysiu ta vaziavimo technika, ir
tada mano masinos paslydimy ir atsitiktiniy suskersavimy sumazés iki minimumo.
Kiekviena slydima pajégsiu suvaldyti pradinéje faz¢je. Buisiu geresnis vairuotojas savo
ir kity saugumo labui.

Slydimo valdymas tiesiame kelyje

Ypac pavojinga vaziuoti slidziu keliu: masing reikia visa laika valdyti vairu ir
akceleratoriumi, bet daugiausia vairu.

Vairuojant tokiomis salygomis, reikia jausti kiekviena automobilio slysteléjima ir
tuctuojau reaguoti vairu.

Kai kas, vazinédamas slidzia kelio danga, nesiliauja sukinéti vairo. Automobilis iS tiesy
né trupucio nevaziuoja tiesiai, bet nuolatos slidinéja i Sonus, tik ty poslydziy amplitudé
labai maza.

Ar tuo metodu vazinédami suvaldo prasidedanti slydima, ar beveik atsitiktinai jo
iSvengia? Ko gero, Sitaip ir iSvengia slydimo, ir ji valdo, tik svarbu nepersistengti.

Nepainiokime dalyky: vaziavimas nuolat kraipant vaira yra, mano galva, veikiau
vaziavimo biidas, maniera, nei samoningas siekimas sukelti visg eil¢ masinos slydimy,
norint pasitreniruoti. Beje, maniera téra ligi tam tikro momento, o toliau- jau biitinybe.
Kitaip sakant, virSijus tam tikra greiti, buitina taip daryti, nes automobilis be paliovos
slidingja Cia | viena, Cia i kita puseg ir reikia visa laika samoningai valdyti tuos poslydzius.
Kodé¢l jie biina didesni ir mazesni? Priklauso nuo automobilio ir vairuotojo reakcijos, nuo
Soninio slydimo krypties, taciau svarbiausi veiksniai ¢ia yra masinos greitis ir kelio
pavirSiaus kibumas.

Kai norima mokytis ir iSmokti suvaldyti paslydimus, reikéty slidziame kelyje, pavyzdziui
ant drégno tasyty akmeny grindinio, vaziuojant nedideliu greiciu tiesiai, sukelti slydima,
su juo apsiprasti. Paskui palaipsniui didinti greiti. Tai geriausia treniruote, siekiant
iSmokti greitai ir saugiai vazinéti tokiais keliais.
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Vaziuojame slidZiu keliu tiesiai. Pasirenkame saugy greiti- tarkime, 40km/h. Padiding
greiti ligi 50km/h, jauciame pasieke¢ savo gebéjimy riba.

Stengiamés ta greiti virSyti. Savaime aisSku, labai atsargiai. Labai 1étai perzengiame tuos
penkiasdeSimt. Ma$ina ima po truputi slankioti i Salis, vinguriuoti, plaukioti. Bandome
vairu suturéti slidinéjima.

Kai susidorojame su slankiojimu, vél padidiname greiti. Vienam vairuotojui saugus
greitis Siomis salygomis bus 40km/h: iki §io greicio jis galés vairo nesukinéti ir laikyti
laisvai, o kitas saugiai vaziuos 70km/h greiciu, taip pat vairo nesukinédamas.

Kodé¢l vienam vairuotojui automobilis slidziu keliu, nesukiojant vairo, vaziuoja tiesiai ligi
40km/h ir, §1 greiti perkopus, tuojau pradeda vinguriuoti, o kitam, geresniam, taip pat
nesukiojant vairo, masina ir 70km/h, ir didesniu greiciu vaziuoja tiesiai ir nereikia jos
krypties taisyti vairu?

Tai gana paprasta, nors sunkiai suprantama. Loginiu pozitiriu sunkiai suprantama, net
iracionalu, o praktiniu?

Slidziu keliu, pavyzdziui ledu, vaziuodama 40km/h greiciu, kiekviena masina ima
blaskytis, vinguriuoti. Jaunas vairuotojas ima tu¢tuojau koreguoti jos krypti vairu,
griebtis apsauginiy veiksmy. Griebiasi, nes bijo. Bijo, kad slydimas nepasidaryty per
didelis, bijo, nes tuomet jau masinos nebeisvairuoty ir iStikty avarija. Kitaip sakant,
prastesnis vairuotojas greiciau pasiekia baimés barjera. IS tiesy taip ir turi biti.

Igudusiam vairuotojui, gerai valdanciam vaira, praktika, patirtis ir jomis gristas tikrumas
baimés barjera nukelia kur kas toliau. Jo vairuojamas automobilis gali truputi suskersuoti;
1 tai patyrgs vairuotojas ne nereaguos, bent jau nereaguos samoningai, ir automobilis vél
ims vaziuoti tiesiai. Todel geram vairuotojui, vaziuojanciam tiesiu keliu, pavyzdziui,
70km/h, netrukdo mazi slysteléjimai.

Siuos dalykus lemia ne tiek techniniai, kiek emociniai momentai. Tai reikia gerai
suprasti.

Ar neprityres vairuotojas bijo daugiau ar maziau uz prityrusj vairuotoja? Gali buti du
atsakymai:

1. Bijo maziau, nes dé¢l savo neprityrimo daug menkiau isivaizduoja, kas gali ivykti
tam tikroje situacijoje. IS tiesy, kuo daugiau zinai apie kuri nors dalyka, tuo
intensyviau ir jvairiapusiskiau veikia vaizduoté kiekvienoje situacijoje, kuri
susijusi su tuo dalyku. Juk baimés pamatas ne kas kita, o vaizduoté. Zmonéms be
vaizduotés be galo lengva biiti narsiems.

2. Kitas atsakymas- neprityrgs vairuotojas vis délto daugiau bijo. Tiksliau sakant, jis
daug anksciau pradeda bijoti. Jau 40km/h greitis jam yra pakankamai didelis. Ko
gero, $is atsakymas teisingesnis. Tai patvirtina ir to naujoko daug ankstesné ir
palyginti smarkesné reakcija, negu gerai iSsitreniravusio, dideli staza turincio
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vairuotojo. Anapus baimés barjero, kuris pirmaji vairuotoja pasitinka ties 40km/h,
o antraji ties 70km/h greiCiu, juy abiejuy reakcijos vis labiau panaséja. Ir prityrusi
vairuotoja apima emocijos, pasiekus greiti, kuris ir jam yra ribinis, ribinis pagal jo
sugebéjimus.

IS tikryju didziausias greitis kiekvienu atveju turéty biti reiskiamas ne tik absoliuciais
vienetais, kilometrais per valanda, bet ir, deja, neturin¢iais pavadinimo vairuotojo
sugeb¢jimo vienetais. Santykiniais, neturin¢iais dimensijos vienetais.

Drisciau tvirtinti: jei mazai prityr¢ vairuotojai pasikliauty savo masina ir, nepaisydami
baimes, leisty jai vaziuoti ne 40, bet 60km/h greiciu, tai isitikinty, jog masina vaZiuoja
tiesiai... su viena salyga- kad mes jai nekliudytume. Tarp minimaliy neprityrusio
vairuotojo klaidy ir minimaliy, bet tiksliy sumanaus vairuotojo judesiy yra tikra praraja.

Miisy, ralisty tarpe paplites posakis: tai puiki masina, pati vaziuoja, tik nereikia jai
trukdyti.

Kintamos vaziavimo salygos

Jau sakiau, kad ir automobilio vairavimas, ir vairuotojo sugeb¢jimy lygis yra labai
neapibrézti ir sudétingi dalykai. Jiems turi itakos ir vairuotojo savijauta- viena dieng
vienokia, kita kitokia.

Pavojingiausia ir sunkiausia vaziuoti, staigiai blogéjant kelio salygoms. Smarkus lietus po
sausros visada kelia didelj pavoju. Kelias timai pasidaro slidus. O mes jau ilgesni laika ne
taip atsargiai vairavome masing. Tokios ory permainos ypac¢ pavojingos geriems,
prityrusiems vairuotojams. Jie papras€iausiai, prieSingai negu pradedantieji, nesiskaito su
tokia permaina, zilri | ja lengvabudiskai. Teisybé¢, jie daug ka moka, bet pamirsta, jog net
tobuliausias vairuotojas turi nuvaziuoti kelis arba keliolika kilometry, kol ipranta,
prisimena vaziavimo technika ir atgaivina refleksus, tinkamus pasikeitusioms salygoms.

Noréciau dar pasidalyti su skaitytojais patyrimu i§ Lenkijos XXIX ralio, ivykusio 1969
metais. Lenktyniy trasa Volios Miske buvo labai ivairi. Visas ruozas be galo vingiuotas.

Pirmojo trasos kilometro kelias gristas taSytais akmenimis, gana platus, kyla i kalna.
Antrojo kilometro plentas Sauna | miska, prasideda asfaltas, kelias siauras, bet vis dar
kyla aukstyn. Treciojo kilometro pradzioje labai siauras asfaltas, kelias beveik
horizontalus. Ketvirtojo kilometro asfaltas truputi platesnis, nuokalné. Penktajame trasa
dar zeméja ir paskutiniai 500 metry sudaro vél gana platy grindini. Joks kitas greicio
ruozas man néra taip gerai paZjstamas kaip $is. Tai mano "namy" trasa. Siuo ruozu esu
vaziaves ne maziau kaip 100 karty, daugiausia per mokomasias treniruotes,
demonstruodamas, kaip reikia vaziuoti. Siauras, vingiuotas kelias ir naktj zibinty Sviesoje
Sméksciojantys Salikelés medziai teikia stipriy ispudziy sédinciajam Salia vairuotojo.
Vienas mano keleiviy, kai pervaziavome ta ruoza, taré:
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- Sobieslavai, kokie ¢ia vis délto stori medziai. Regis, gerai pazistu Volios Miska, bet
niekada nemaniau, kad yra tokiy milZiny.

Mangs tai né kiek nenustebino. IS baimés ne tokie dalykai pasivaidena.

Per treniruotes, kai kelias sausas, §i ruoza nuvaziuoju per 3 minutes. Lenkijos ralio metu
Cia lenktyniaujama nakti. Publikos biina labai daug. Tukstanciai Zitirovy, susirinke¢ palei
trasa, dar labiau ikaitina lenktynininkus.

Per XXIX ralio lenktynes palijo. Vieni lenktynininkai vaziavo dar sausu keliu, kiti- jau
lyjant arba po lietaus. Pries tai buvo sausa, tad dabar kelias virto tikra ¢iuozykla. Ypac
paskuting, grista trasos atkarpa pasidar¢ slidi kaip ledas. Ne visi lenktyniy dalyviai
deramai jvertino vaziavimo salygas. Daugelis automobiliy kaip kulka isl¢keé 1§ trasos. Kai
kurie dar jstengé vaziuoti toliau, o kitiems ralis Siomis lenktynémis ir baigési. PanaSiais
atvejais skiriu labai daug démesio $uoliui nuo geros kelio dangos i slidZia. Sisyk ta ruoza
vaziavau ne 3 minutes, kaip paprastai, bet 4 minutes ir 15 sekundziy. Tai didziulis laiko
skirtumas, neproporcingas salygu pablogéjimui. Taciau jis pateisinamas Siuo konkreciu
atveju, kai teko pereiti i§ gery masinos valdymo salyguy i sunkias. Jeigu kelias iSbuty toks
slidus pora valandy ir galéCiau nuvaziuoti ruoza kelis kartus, tai laiko skirtumas
sumazety. Manau, jog apsiprates su slidzia kelio danga, buciau galéjes nuvaziuoti ruoza
per 3 minutes 15 sekundziy, taigi tik 15 sekundziy blogesniu laiku, negu idealiomis
salygomis.

ISvada, kuria patariu isidéméti: net sumanus bei prityres vairuotojas negali i$§ karto
gerai vairuoti masinos, jei staiga pasikeité salygos. Tai tinka ir peré¢jimui i§ vasaros |
ziema. Kad ir labai daug laiko per metus praleidziu prie vairo, Ziemai prasidéjus, turiu
pratintis vazinéti per sniega ir leda. [gundu, zinoma, labai greitai, bet tam tikro laiko
reikia.

Nenumatyty slydimy valdymas vingiuose

Nenumatyty slydimu vadinu automobilio skersavima arba slidinéjima, vykstanti be
vairuotojo noro. Taigi nenumatytas slydimas esamoje situacijoje vairuotojui yra
netikétas.

Svarbiausia i§ karto pajusti slydima ir ji pradéti valdyti jau nuo pradinés fazés. Taciau
niekas nejstengia visiskai ramiai ir apgalvotai suvaldyti atsitiktinio slydimo, jei per
treniruotes neiSmoksta taisyklingai naudotis slydimu. Be to, Sis moké&jimas turi biiti tapgs
refleksu, nes kitaip staigus ir netikétas masSinos slydimas sukelia baimés jausma. Tokia
psichiné biisena paralyzuoja taisyklingus vairuotojo savisaugos refleksus ir sustiprina
pavojinga, klaidinga refleksg- staigiai stabdyti.

ISnagrinékime keleta nenumatyty slydimo situaciju pavyzdziy.
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1. Vingis pradedamas per dideliu greic€iu

Kiekvienam automobiliui kiekviename vingyje egzistuoja greicio virSutiné teoring riba.
Tai greitis, prie kurio dar galima jveikti ta vingj neislekiant i§ trasos. Suprantama, jeigu
taisyklingai {vaziuojama { vingj ir vaziuojama idealia trajektorija. Vadinasi, tas, kuris
perzengia vingio iveikimo greicio virSuting riba, neturi jokiy Sansy s€kmingai uzbaigti
posiiki.

Taciau daznas vairuotojas, dar toli grazu nepasiekes tos ribos ir galis taisyklingai jveikti
vingy, 18lekia 18 trasos.

PavyzdZziui, nuokalné¢je per daug isibégejo ir slényje per dideliu greiciu pradéjo vingj,
kuris pasidaré per siauras. ISsigandgs vairuotojas automatiskai paspaudé stabdj, ir masina
éme slysti.

Kaip gelbétis:

1. Tuctuojau atleisti stabdj.

V¢l pristabdyti neblokuojant raty ir tuo pat metu energingai, smarkiai
sukteléti vaira vingio kryptimi. Vairo sukteléjimas turi jvykti sekundés dalelyte
anksciau uz pristabdyma.

3. Masina privalo lékti skersa. Tuo momentu reikia paspausti akceleratoriy ir tuoj
pat sukteléti vairg i prieSinga postkiui pusg.

4. Sitaip pasukto vairo negalima perlaikyti. Bematant reikia maZiau, bet energingai
atsukti ji vél atgal. Visus veiksmus vairu dera atlikti jautriai, bet ryZtingai,
energingai ir trumpai. Vairo sukteléjimas i viena ir i kita puse turi baiti kaskart
trumpesni, kol masina ima vaziuoti visai tiesiai ir nebesiblasko.

5. Akceleratoriaus spaudima dozuoti jautriai, pagal tai, kiek masina slysta.

Atliekant aprasytaji manevry kompleksa, nesvarbu, kurie automobilio ratai yra varantieji-
uzpakaliniai ar priekiniai.

2. Automobilis, pradéjes posiikj, patenka ant zvyruotos kelio dangos
Tokiu atveju masinos priekis ima slysti.
Ka privalo daryti vairuotojas:

1. Atleisti akceleratoriy. Energingai dar smarkiau pasukti vairg postkio kryptimi ir
tuctuojau smarkiai paspausti akceleratoriy, kad prasidéty Soninis slydimas
keturiais ratais ir masina pasukty skersa. Tokie veiksmai tinka, kai varantieji ratai
uzpakaliniai. Jei varantieji ratai priekiniai, reikia daugiau pasukti vaira ir
atsargiai pristabdyti, kad masSina suskersuoty. Arba jei vairuotojas labai igudgs ir
variklis galingas- stipriai paspausti stabdi ir tuo pat metu akceleratoriy (stabdyti
kairigja koja).

2. Tolesni veiksmai tokie pat, kaip pirmame pavyzdyje.
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Ko nedaryti artéjant prie vingio

Ko visada reikia vengti, kai, normaliai vaziuojant, art¢jama prie vingio, jei norime, kad
vingis buty taisyklingai iveiktas ir maSina neimty nesulaikomai slysti.

Nelék per dideliu grei€iu j vingj, kuriame yra ribotas matomumas, sunku deramai
jvertinti trasg. Zinok, kad tikrai bus grei¢iau, jei ne tiek greitai i vingi {vaZiuosi, bet
greitai 1Svaziuosi.

Nestabdyk, jvaziaves j vingj. Saugiau bus pradéti ir baigti posiiki, vaZiuojant kad ir
didesniu greiciu, jei masing islaikysi trasoje, manipuliuodamas akceleratoriumi. Juk
atleidziant stabdi jau vingyje ir i§ karto pasukant vairg posiikio kryptimi, masina gali
susverdéti ir imti pavojingai slysti pries tavo valia.

Visos netikéty slydimy situacijos posiikiuose yra labai panasios, nors galima biity
priskaiciuoti labai daug ju varianty. Taciau kas iSmoksta jveikti ty¢ia sukeltus slydimus,
tas igyja bent deSimteriopai didesng galimybg i$sisukti net i§ sunkios padéties.

Mazai duoda naudos apraSinéjami jvairis netikéto slydimo variantai, kuriais siekiama
perspéti vairuotoja, jeigu Sis nesudaro su savo masina vienos nedalomos visumos, ypac
tomis sunkiomis akimirkomis. Geras vairuotojas turi pajusti ir nepaleisti i§ savo ranky
kiekvieno slydimo, vis tik Siam prasidéjus. Patyres vairuotojas nujaucia biisiant slydima
pries pat jam prasidedant.

Siose sunkiose situacijose taisyklingi ir nesuvarzyti judesiai tegali biti tik taisyklingai ir
laisvai sédint prie vairo. Sportiniame vaziavime, kuri kultivuoju, biina daug ivairiausiy
slydimy. Neisteng€iau greitai vazinéti, jei taisyklinga sédésena nepadéty man pukiai
jausti visa masina, kiekviena rata. Nugara turi buti visiSkai priglausta prie atloso, o
saugos dirzai dar ja prispausti. Sitokia padétis leidzia labai laisvai judéti rankoms ir
kojoms.

Tai neapsakomai svarbu, iStikus nenumatytam slydimui, nes baime, kuria jis paprastai
sukelia, skatina vairuotoja palinkti i prieki- tada jis praranda kontakta su masina, jos
nebejaucia kaip ty¢ia tuo momentu, kai labiausiai Sito reikia.

Dazniausiai tomis akimirkomis pasireiskia ir kitas netikgs iprotis- laikytis uz vairo.

Laikymasis uz vairo nepaprastai kliudo laisvai manevruoti. Vairas néra atramos taskas.
Tas grazus ratlankis yra skirtas automobiliui vairuoti. Nesitverkite uZz jo i§ baimes!

Sankaba slydimo metu

Dabar aptarsiu keleta gana skirtingy klausimy, kurie yra susij¢ su slydimo problemomis.
Pradésiu nuo sankabos.

Kaip veikti sankaba, prasidéjus slydimui? ISminti ja ar ne? Kazkada specialiojoje
Lenkijos spaudoje pasirodZiusiame straipsnyje buvo tvirtinama, kad, émus automobiliui
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slysti, visy pirma reikia iSminti sankaba. Gal ir tiesa. Taciau, kai greitai vaziuojant,
prisieina suvaldyti slystancia masina, tenka tiek dirbti ir tokiu zaibisku tempu, kad iSjunti
sankabos nebéra kada. Be to, laikant koja ant nuspausto sankabos pedalo, vairuotojui
nepaprastai sunku atlikti kitus veiksmus. Jis turi visa démesi sutelkti | vairavima. Kojos
tegul lieka laisvos. Bet, kaip jau sakiau, teoriSkai taip deréty. Tik kas sugebés tai padaryti,
jei tuo pat metu visomis jégomis stengsis suvaldyti pavojingai slystanc¢ia masing?

Ta pati rezultata, kaip ir iSmyng sankaba, gausime atitinkamai neutralizave variklio
pasiprieSinima teisingu akceleratoriaus paspaudimu. Operuoti droselio valdymo pedalu
yra kur kas naudingiau, nes tuomet disponuojame didziuliu diapazonu jégu, veikianciy
varanciuosius ratus: nuo stabdymo varikliu iki sukimo momento perdavimo
uzpakaliniams ratams.

Nedristu teigti, kad sankabos iSmynimas slystant visada yra betikslis, taciau pats
nuspaudziu jos pedala labai retai. Lengva ja iSminti tik visai 1étai vaziuojant. Ypac
veiksmingas sankabos iSmynimas ziema, kai vaziuojamosios dalies slidumas didZiausias
ir automobilis vos reaguoja i vairo pasukima, pavyzdziui ant apledéjusio tasyty akmenuy
grindinio, kurj dengia tirpstan¢io sniego tyré. Stai tada i$minti sankaba i§mintingiausia ir
naudingiausia.

Grei¢io mazinimas slidziame kelyje

Kad i§vengtume vieno i$ galimy slydimy, primenu, kaip pavojinga staigiai atleisti
sankaba, perjungiant pavaras slidziame kelyje, kai variklio apsisukimai mazi. Tuomet i§
karto blokuojami varantieji ratai ir masina ima skersuoti. Negalima atleisti sankabos,
esant maziems variklio apsisukimams, jei ka tik jjungtos pavaros greiciui reikia daug
didesniy apsisukimy ir kelio danga slidi. Privalu tai isidéméti, o geriausia isidémésime,
jei, pirmai progai pasitaikius, nuvaziuosime i tusc¢ia slidzia aikstelg ir patys tai patirsime.

Tarkime, kad noriu pristabdyti ir jjungti Zemesng pavara kai kelias slidus. Pratimo fazés
i§ eilés:

1. Svelniai, bet greitai nuimu koja nuo akceleratoriaus. Visi trys pedalai atleisti,
rankos normaliai laiko vaira.

2. Viena ranka imuosi pavary perjungimo sverto. NuspaudZziu sankabos pedala.

3. Desiniosios kojos pirstus perkeliu ant stabdziy pedalo, lengvai ji spaudziu. Tuo
pat metu jjungiu zemesng pavara. Sankaba vis dar iSminta.

4. Kulnu spusteliu akceleratoriy ir po truputi atleidziu sankaba, nuolat sekdamas, ar
padidéje variklio apsisukimai mazdaug atitinka esama greiti- tai, Zinoma, jgudimo
klausimas.

5. Pradéjus vaziuoti Zemesniagja pavara, sankaba jau biina visai atleista. Keliu koja
nuo akceleratoriaus ir toliau stabdau- ir varikliu, ir stabdziais i$ karto.

Labai igudgs vairuotojas dar gali pergazuoti, jei reikia. Pavyzdziui, kai pavary dézes
sinchronizacija ne kokia.
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Kad galétume negaiSdami kelis kartus i§ eilés jjungti vis Zemesng pavara, turime uoliai
treniruotis, kol iSmoksime nepaprastai greitai dirbti kojomis ir kartu su ju judesiais ranka
dirbti su pavary perjungimo svertu. Tada Zaibiskai pasieksime Zemuting pavara,
nepakenkdami paciam vaziavimui.

ISdéstytaja veiksmy eilg tenka kartoti tiek karty, kiek yra pavary, kurias turime jjungti
pakeliui iki Zemiausios, kai, vaziuodami slidziu, zvyruotu, sm¢létu keliu, juo labiau ledu,
privalome kuo greiciau, bet saugiai sumazinti greiti iki minimumo.

Taigi grei¢iausias stabdymas, ypac slidziame kelyje, turi biiti stabdymas varikliu,
perjungiant pavaras, ir kartu stabdziais.

Kelio dangos pasikeitimui, pavyzdziui kai asfaltas pereina i taSyty akmeny grindin;,
reikia didziulio démesio. ISvaziuodamas i§ grindinio i asfalta, galiu i§ karto paspausti
akceleratoriy ir padidinti greitj. Taciau, vaziuojant i§ asfalto | grindinj, yra atvirksciai:
biitina stabdyti, pries jvaziuojant j grindinj ar j kitg kelio danga, pavojingesne¢ nei
ankstesnioji, ir jokiu buidu nestabdyti ty keliu sandiroje ar tik privaziavus prie pat jos.
Tada biina ne tik per vélu, bet ir pats stabdymo manevras gali pridaryti bédu. Beje, ir Siuo
atveju pravercia treniruotes, kaip suvaldyti slystanc¢ia masina. Treniruotés, kuriose
padirbéjome.

Stabdymas jkalnéje ir nuokalnéje

Labai démesingam reikia biti ir tose vietose, kur pakinta kelio nuolydis.
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Sportinis
nuokalnes

lvel kl mas B Akceleratorius

H Stabdis
Judéjimo kryptis

Kai tik uzpakaliniai

ratai atsidurs

nuckalnéje-
atleisk

stabdj!

Privaziuojant vieta, kur staigiai prasideda ikalné, reikia turéti galvoje, kad smarkiai
stabdyti negalima, kol kelias dar nepradéjo kilti. Baigiame stabdyti, neprivaziave metro
ar pusmetrio iki tos vietos, kurioje horizontalus iSilginis kelio profilis uzZlinksta j
virSy. Per ilgai stabdant, gali {vykti nelaimeé, pavyzdZiui sultiZti arba atitriikti visa
priekiné pakaba.

PrivaZiuojant nuokalne, atvirksciai, svarbu stabdij perlaikyti. Vadinasi, stabdome dar
lygioje vietoje, pries pat nuokalng Siek tiek atleidziame stabdj ir pacioje nuolydzio
pradzioje stabdome dar kartg. Vaziuojant dideliu grei¢iu, antrasis stabdzio paspaudimas
turi prasidéti 3-5 metrai pries klititj, tai yra priesS pat nuolyd;. Tokiu biidu pasunkinami
priekiniai ratai. Sis manevras turi biiti atliktas taip, kad, pradedant automobiliui leistis
zemyn, ratai vis dar bty pasunkéj¢. Automobilis turi pradéti leistis nuokalne su
pasunkéjusiais priekiniais ratais.
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Per ilgai stabiydami nuokalnéje,
sunkindami priekj, —
galime apwirstil

——

Kai, greitai vaziuodami, pristabdome prie§ nuokalne, bet greitis vis dar tebéra per
didelis, automobilis gali praskrieti oru. Tokiy Suoliy venkime jau vien d¢l to, kad
automobilis néra jiems pritaikytas.

Kada dabar atleisti stabdj? Jei stabdéme taisyklingai ir automobilis pradéjo leistis
zemyn su pasunkéjusiais ratais nepadargs Suolio, tuomet jau nuokalnéje stabdi
atleidziame arba dar kiek prilaikome, zitirint ko reikia.

Taciau jeigu nuokalné, kuria leidziamés, baigiasi ir prasideda horizontalus kelio ruozas, o
juo labiau kylantis i kalna, turime kiek anksc¢iau atleisti stabdj. Tai biitina. Jei stabdysime
iki nuokalnés pabaigos, tikriausiai isikniaubsime i kelig arba persiversime per prieki. Mat,
nenustojus stabdyti, toje vietoje, kurioje keiciasi kelio nuolydis, priekiniai ratai dar karta
pasunkéja, tarsi dvigubai. To jokiu biidu negalima leisti.

Kada paspausti akceleratoriy? Artéjame prie kritinio, Zemiausio taSko, kuriame luzta
kelio profilis. Tuoj prasidés ikalné.

Jei varantieji ratai uZpakaliniai, dazniausiai spaudziame akceleratoriy prieS pasiekdami
ta kritinj taska, kad Siek tiek palengveéty priekis.

Jei varantieji ratai priekiniai, akceleratoriy spaudziame kiek véliau, jau beveik
kritiniame taske.

Ir vienu, ir kitu atveju svarbiausia Zinoti, kada reikia automobilio priekj pasunkinti ir
kada palengvinti.

Tai patyriau per Gran Premio lenktynes Argentinoje 1970 metais. Tenyks¢iuose keliuose
labai daznai pasitaiko ivairaus dydzio iSilginio profilio lGziy. Jie biina ten, kur kelia kerta

18dzitivusiy upoksniy bei upiy vagos. Liti¢iy metu tomis sausvagémis skersai kelig plista
vanduo. Sausvagiy gylis jvairus- kai kuriy net 12 metry.

I§ pradziy man buidavo labai sunku greitai pervaziuoti tokia loma. Taciau
belenktyniaudamas igudau ir iSmokau perlékti tuos didziulius griovius nemazu greiciu.
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Vaziavimo per sausvages technika buvo tokia.

Lekiu 200km/h grei¢iu. Mazdaug 100 metry prie$ sausvage imu i8 visy jégy stabdyti. Per
10 metry iki sausvagés mano greitis dar 80km/h. Tuomet dalinai atleidziu stabdj ir,
neprivaziaves iki sausvages 2-4 metrus, vel smarkiai stabdau. Priekiniai ratai pasunkéja ir
neatitruksta nuo Zemés pavirSiaus, kai pradedu leistis loma zemyn. Baigiantis nuokalnei,
atleidziu stabdj, kad spéciau pries pat prasidedant jkalnei atitinkamai paspausti
akceleratoriy ir palengvinti priekinius ratus.

Tokia vaziavimo technika forsavau sausvages greitai ir saugiai. Paprastai yra sunkiausia,
ypa¢ mazai patyrusiems vairuotojams, tinkamai jvertinti klititi, prie kurios jie artéja.

O dabar paméginkite iSnagrinéti pateiktaji paveiksla, atsizvelgdami i tai, kurie jisu
masinos ratai yra varantieji, ir mintyse detaliai "pervaziuokite" tokia ikalng ar nuokalng
didoku greiciu. Norint praktiSkai iSmokti taip vaziuoti reikia treniruotis. Ne kiekvienam
vairuotojui Sito reikia. Dideliu greiciu iveikti staigia loma privalo sugebéti aukstos klasés
sportininkai ir visi tie, kurie noréty biiti geri vairuotojai. Bet galbiit skaitytojas tikrai to
nori.

Sportinis
nuokalnés

[VEI kl mas I AKkceleratorius

Hl Stabdis
Judéjimo Kryptis

Kai tik uzpakaliniai

ratai atsidurs

nuckalnéje-
atleisk

stabdj!
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Aprasytyjy isilginio kelio profilio luziy Lenkijoje pasitaiko nedaznai. Uztat jvairiy kity
klitiCiy, pries kurias reikia stabdyti, netriiksta. Gelezinkelio pervazos, stambiis kelio
nelygumai, taisomi kelio ruozai, nepatikimas tiltelis... Tokiais atvejais dera stabdyti iki
paskutinés akimirkos, bet buitinai atleisti stabdj anksc¢iau, negu priekiniai ratai
uzvaziuos ant kliiities.

PavyzdZziui, dél stabdymo netikusioje pervazoje gali atitrukti arba sultizti vaziuoklés
pakaba ir ivykti tikra katastrofa. Tad isidémékime! Nestabdyti ant kliti¢iy. Stabdyti

pries jas.

Jeigu pasitaiké uzlekti ant klidities, vis tiek kokiu greiciu, tai paskuting akimirka
atleiskime stabdi: bus geriau, negu stabdant iki galo.

Stabdymo kelias

Slidziame kelio pavirsSiuje stabdymo kelias yra, savaime aisku, daug karty ilgesnis, negu
kibiame pavirsiuje. Taciau ir Siuo atveju galima patarti, kaip biity lengviau vaZziuoti.

Cia pateikiamos lentelés duomenys, mano nuomone, pernelyg pesimistiski. Dabar, kai
gaminamos vis tobulesnés stabdziy sistemos ir geresnés padangos, stabdymo kelias biina
Zymiai trumpesnis.

Stabdymo kelio ilgis

(pagal Z. Masliankeviciy)

Greitis mll"e:;ilils:;l:;ls Stabdvym(‘) kelia.s metrais
KB kelias m gt astules| danga |09
5 1.39 0.16 1024 1048 [0.64
10 2.78 0.64 10.96 1.92 |2.57
15 4.17 145 |2.17 (433 |5.88
20 5.56 2,56 |3.85 |7.70 110.30
30 8.33 5.80 |8.66 17.30 |23.40
40 11.11 10.30 |15.40 (30.80 |41.60
50 13.89 16.40 (24.00 |48.20 |64.20
70 19.44 31.50 [42.70 |94.30 |126.00
100 27.84 64.00 (96.30 [192.70{257.00

Geriausias yra tolydinis stabdymas, vadinamasis stabdymas vienu paspaudimu, i$ karto.
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Zinome, kad vairuotojy kursuose patariama visuomet, juo labiau slidZiame kelyje,
stabdyti impulsais: tankiai spaudyti stabdziy pedala. Teisingai. Tai labai geras metodas.
Ir kol nejgudome slidziame kelyje savo péda jautriai stabdyti "i$ karto", tol turime
stabdyti impulsais.

Taciau patariu mokytis tolydinio stabdymo prie sukibimo ribos. Vis tiek, kuo ratai rieda,
ledu, sausu, Zvyruotu ar kitokiu keliu, spar¢iausias yra stabdymas vienu paspaudimu.

StabdZiy pedalo spaudimo jéga slidziame kelyje turi biiti atvirkSc¢iai proporcinga masinos
grei¢iui: kuo greifiau masina juda (stabdymo pradzioje), tuo Svelniau reikia spausti
stabdi, kad ratai neprarasty sukibimo su keliu. Stabdomai masSinai tolydZio létéjant,
galima vis stipriau spausti stabdj, kartu mazés ir pavojus prarasti sukibima su keliu.

Jau kalb&jome apie staigy stabdyma prie sukibimo ribos. Dar §velniau privalome stabdyti
pries kliiit;, matoma i$ tolo, kai stabdyti staigiai néra reikalo.

Puikaus masinisto valdomas traukinys pajuda, o mes, keleiviai, pasidair¢ nustembame,
kad jis jau vaziuoja. Kada pajudéjome iS vietos? Nezinia. Tik Zem¢ uz lango béga vis
greiciau.

Taip pat Svelniai, nepastebimai reikia stabdyti ir automobilj slidziame kelyje. Stabdyti
sklandZziai, tolygiai, vienu paspaudimu.

Ar tik Ziema? Ne. Kiekviena diena, kiekvienoje situacijoje deréty stabdyti taip, kad to
bemaZ nejausty nei automobilis, nei jo keleiviai. Galima iSmokti idealiai Svelniai stabdyti
bet kokiu grei¢iu vaziuojancia masina. Tol prisiminkite Siuos mano Zodzius, kol
pavyzdingi stabdymo judesiai taps iprociu, refleksu.

O juk tiek daug vairuotojy, vaZziuodami per miesta nuo vienos raudonos §viesos iki kitos
(argi kada kas maté sankryzoje zalia Sviesa?), stabdo pries raudona Sviesa taip, kad
automobilis i8rieCia nugara kaip katinas, o keleivis galva vos neiSmusa priekinio stiklo.
Mada ar nemokSiSkumas? Turbiit mada dél nemokSiSkumo.

Visai kas kita, kai judrioje gatvéje, trumpai spusteldami stabdziy pedala, stopy signalu
1spé€jame vaziuojantj i paskos, jog ketiname tuoj stabdyti. Tuo galime iSvengti smiigio 1
masinos uzpakali.

Padangy slégis

Ziema labai svarbu ir oro slégis padangose, ir, Zinoma, pa¢ios padangos. Slidziame kelyje
geriau mazesnis slégis, negu per didelis. Jei, pavyzdziui, rekomenduojamas normalus
uzpakaliniy raty padangy slégis yra 1.6 bar ir priekiniy 1.4 bar, tai slidziu keliu geriau
vaziuoti, kai uzpakaliniy raty padangy slégis 1.4 bar ir priekiniy 1.2 bar. Siaip ar taip, o
slégis turi biiti mazesnis, negu rekomenduojamas sausam keliui.
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Apskritai stenkimés palaikyti padangose tokj slégi, koki rekomenduoja gamykla. Visada
tikrinkime Salty padangy slégij, nes, padangoms kaistant, slégis jose kyla. Kadangi
gamykla visada nurodo Salty padangy slégi, toki ir reikia tikrinti. Pagaliau nepaprastai
sunku nustatyti, kokia i§ tiesy yra padangos temperatiira ka tik nuvaziavus, pavyzdziui,
50km dideliu grei¢iu. Po greito vaziavimo ikaitusiose padangose oro slégis btina
mazdaug 0.6 bar didesnis. Per Zemas slégis kenkia padangoms ir trukdo vairuoti
automobili. Nuo per didelio slégio padangos greit susidévi- nudyla protektoriaus viduriné
dalis, kontaktiné zona. Daug greiciau susidévi ir vaziuoklés elementai bei kébulas.
Masina gali tapti neklusni, nesaugi vaziuoti. Savaime aisku, kiekviena taisykle turi
18im¢iy. Daug kas priklauso nuo padangy risies ir tipo, nuo masinos apkrovos ir nuo to,
kaip ketiname vaZziuoti. Vaziuojant dideliu greiciu, padangy slégi turi bati didesnis
mazdaug 0.3-0.7 bar.

Gamykla nenurodo ir nerekomenduoja, koks padangy slégis tikty sportiniam vaziavimui.
Cia jau kiekvienas vairuotojas vadovaujasi savo galva bei patirtimi. O bendra nuomoné,
pavyzdziui, tokia, kad "Weathermaster" tipo padangy nereikia per daug pripusti. Slégis,
kuri firma "Dunlop” rekomenduoja normaliam ir sportiniam vaZiavimui, yra toks:
priekiniy raty- 2.0, uzpakaliniy- 2.2 bar. Kurj laika tiek ir priptisdavau, bet man toks
padangy slégis nelabai tiko. ISbandziau ir ne syki patyriau, kad asfaltuotu keliu, o juo
labiau per zZvyra ir sniega man geriausia vaziuoti, kai priekiniy raty slégis yra 2.5, o
uzpakaliniy- 2.9 bar. Su tokiu didesniu slégiu mano masinos greitis padidéja mazdaug 5
procentais, kurie ralyje labai daug reiskia.

Sis teiginys priestarauja mano ankstesniam tvirtinimui, kad, vaZiuojant slidziu keliu,
padanguy slégis turi biiti zemesnis. Apskritai turi biiti zemesnis, bet, kaip jau esu mingjgs,
biina ir iSim¢iy. AS dariau taip, kaip isitikinau esant geriau, atsizvelgdamas ir | padangy
tipa. Vaziuodamas slidziu keliu "Dunlop Racing" padangomis, ju slégi trupuciuka
sumazinu, palyginus su tuo, kuri naudoju sportiniam vaziavimui. Svarbu nuolat palaikyti
padangose toki slégi, koks turi buti, ir daznai ji tikrinti: bent jau karta per savaite.
Nepriklausomai nuo to, daug ar mazai vaziné¢jama. Jeigu masina pora dieny pastovéjo
garaze, butina pries$ keliong patikrinti slégi. Sisteminga kontrolé padés ne tik iSvengti
netikétumy, bet ir geriau, taisyklingiau valdyti automobili.

Kaip vazinéti Ziema
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Pazinkime savo automobilj

Stenkimés gerai pazZinti dinamines masinos savybes. Néra dviejy vienody masSiny, nors tai
biity vienos firmos tas pats modelis. Kiekvienas egzempliorius yra savitas, vis kitoks.
Nemaloniy staigmeny galima iSvengti tik gerai pazjstant savo automobilj. Privalome
zinoti viska: koki netikétuma jis gali pateikti, jo kaprizus, riedéjimo biida ir daugybg kity
jo savybiu. Zodziu, tik gerai pazine savo masina, puikiai ja jausime sunkaus manevro
metu. Tai ypac¢ svarbu pavojingame ziemos kelyje.

Kas savo automobili paZista, tas Zino, kad masSina vienomis salygomis gali pasielgti

vienaip, kitomis kitaip. Apskritai, jei vairuotojas sistemingai bei rimtai treniruojasi, jis
bet kokiu atveju moka saugiai atlikti pasirinktus veiksmus.

VazZiuojame vézémis

Kai kas mano, jog visai gerai vaziuoti masina tramvajaus bégiais. Tiesa, Lenkijoje mazai
viety, kur galétume, nenusizengdami taisykléms, vaziuoti bégiy keliu. Taciau vaziavimas
bégiais visiSkai nesuderinamas su saugumu.

Syki draugas sumané man parodyti, kaip vaziuojama tramvajaus bégiais. Sakau jam:

- Ka tu tuo nori parodyti ir kam to reikia? Nesuvaldysi masSinos ir padarysi avarija.

- AS tik tau parodysiu ir tuojau iSvairuosiu, -aiSkina draugas.

- NeiSvairuosi, nieko neiSeis, -priestarauju jam.

Mangs jis nepaklausé. Tad vaziuojame beveik 7 centimetry gylio bégiy vézémis. Biciulis,

norédamas i$siropsti 1§ véziy, ima sukti vaira deSinén. Nors vairo rata pasuko puse
apsisukimo, automobilis tebevaziuoja bégiais tiesiai. Nes priekiniai ratai nejveikia vézés
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Sony pasiprieSinimo. Mano Saunusis vairuotojas nepasiduoda ir toliau pamazu suka vaira
1 desing. Staiga priekiniai masinos ratai iSSoka i$ véziy. Dabar jau nebe juokai!
Automobilis smarkiai metasi | deSing, apsisuka apie savo a$j ir atsiduria kelkrastyje.
Laimei, viskas baigiasi gerai.

Kodél taip atsitiko? Vis daugiau sukant vaira desinén, priekinius ratus veiké
pasipriesinimo jéga, kuri, nesant maZziausio laisvo tarpelio ir did¢jant medziagy
itempimams, vis stipréjo. Kadangi ratai ir taip buvo per daug pasukti, o masinai isSokant
1§ véziy vairuotojas vairu tebekreipé jos i desing, raty pasukimas dar labiau padidéjo ir
automobilis staigiai apsisuko atbulas.

Norédami taisyklingai iSvaZiuoti i§ véZiy, pavyzdziui, kairén, pirma ratais turime
nestipriai remtis i deSiniaja vezes sienele, kad 1§ véziy iSSoktume i kairg. I1$Soke tuctuojau
suktelim vairg deSinén.

Svarbiausia Cia tai, kad vézése ratams reikia palikti bent truputéli laisvos vietos- kad jie
nesiremty, sukant vaira, 1 ta vé€z€s sienelg, kurios link norime i§vaziuoti. Tegul tai biina
bent trijy centimetry laisvas tarpelis- jau vis S§is tas. Po to staigiai atakuojame vézés
sienelg ir 1§ karto suktelim vairg atgal.

Pateikiau pavyzdi su tramvajaus bégiais. Bet tas pats tinka, vaziuojant visokiomis
veézémis, ypac Ziemq.

Keletas Zodziy geriems vairuotojams

Leidomés i kelig su inzinieriumi C. automobiliu "Fiat 125P". Masina buvo vazinéta dar
nedaug- skaitiklis terod¢ 2140 kilometry.

1969 mety lapkricio pabaiga. IS Krokuvos i§vaziuojame anksti, 8 valanda. Oras nieko
gero nezada. Salta, v¢jas, kelias $lapias.

Pasiekiame Sosnoveca. Cia, Stiklo pramongs susivienijime, uzsakome kristolo taures,
kurias turi pagaminti Skliarska Porembos fabrikas "Julia". Jos skirtos 1970 mety Lenkijos
jubiliejinio XXX ralio nugalétojams. Sutvarkéme visus reikalus, i§vaziavome ir su
pirmaisiais kilometrais émé snigti.

Vaziuojame toliau. Uz Bytomo- autostrados atkarpa. Slapio sniego sluoksnis jau siekia
10 centimetry. Matome pirmasias avarijas. Sudauzyta "VarSava", toliau "Nysa" griovyje,
o uz Glivicy susidirusios i$ karto trys maSinos. Labai slidu. Supliktas Slapias sniegas
trukdo vaziuoti. Kuo toliau i vakarus, tuo sunkesnés darosi kelio salygos. Dar litidniau
atrodo autostrada prie Vroclavo. Dél storokos sniego dangos ir provézy ivyko daug
avariju. Néra ko stebétis. Tai pirma to sezono ziemos diena. Net sunkvezimiai islekia i§
plento i pakelés laukus. [sivaizduoju, kiek daug vargo patiria vairuotojai, stengdamiesi
grizti | kelia! Tokiomis situacijomis visada labai bijau masiny, atvaziuojanciy
priespriesiais. Ar tik nesuskersuos? Ar vairuotojas suvaldys savo automobili, ar neuZtvers
man kelio? Kad tik nejsirézty | mano masina!
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Kiekvienas geras vairuotojas turi buiti viskam pasirenggs. Nepakanka riipintis vien savo
masinos valdymu, ypac¢ ziema, bet reikia labai démesingai stebéti ir kitus vairuotojus-
kaip jie elgiasi, kaip vaZiuoja. Visada turékime galvoje, kad esame kintamos situacijos
dalel¢, o miisy masina- viena i§ transporto priemoniy, judanciy viena kitos atzvilgiu. Ar
as tvosiuos su ja i sunkvezimi, ar sunkvezimis | manaja- vis tas pats galas.

UZ Svidnicos- dar blogiau. Kelias darosi tiesiog nebejmanomas, salygos ypatingai
sunkios. Viename privaziavime trasa pusiau uzblokuota. Ilga virtiné masiny laukia laisvo
kelio. Neturiu laiko laukti: Skliarska Poremboje privalau biiti pries 14 valanda. Ne visai
pagal taisykles braunuosi i prieki. Kelio viduryje susidiire du sunkvezimiai.
Laviruodamas tarp lengvyju masiny, pravaziuoju ivykio vieta ir akies kraSteliu stengiuosi
pamatyti, kodél ivyko susidiirimas. Papras¢iausiai masina, vaziuojanti nuo kalno,
stabdziams uzblokavus ratus, uz€iuoze ant arté¢jancio prie ikalnés sunkvezimio. AuksStyn
nuo susidiirimo vietos veda ryskus bent 40 metry ilgio pédsakas, kuri paliko blokuoti
ratai.

Toliau, uz Jelenia Guros, jau kur kas geriau. Nors sniego sluoksnis ir storas, vaziuoti nebe
taip sunku ir pavojinga. Oras zymiai Saltesnis- keli laipsniai Zemiau nulio. Pasikeite
sniego konsistencija. Masina pasidar¢ daug klusnesné, ir sukibimas tarytum geresnis.
Sunku man bty pasakyti, kokiu keliu vaziuoti lengviau- plynu ledu ar storu klampaus
Slapio sniego sluoksniu.

Iki Skliarska Porembos priskai¢iavome daugiau kaip 20 avarijy. Statistika patvirtina:
daugiausia eismo nelaimiy atsitinka pirmosiomis Ziemos dienomis. Ypac kilsteli avariju
kreive storokas Slapio sniego sluoksnis, nuklojes kelia. Daugelis vairuotojy nezino ar
nenori zinoti, jog net didelé transporto priemongés vairavimo patirtis, sukaupta pra¢jusia
ziema, negali po mety automatiskai atsinaujinti. Prasidéjus Ziemai, reikia biiti labai
akylam ir i§ naujo pratintis vaZinéti slidZiu keliu. Tam tikra prasme visai logiska, kad
ziemos pradzioje daugumos avarijy kaltininkai biina ne naujokai, o labai gerai,
nepriekaistingai vazinéjantys vairuotojai, kai kurie net turi solidy vairavimo staza. Tiems
vairuotojams $lapias sniegas yra pavojingiausias. Lekiant didesniu greiciu, negu leidzia
esamos kelio salygos ir ipratimas prie ju, uztenka bent akimirka véliau reaguoti |
nenumatyta slydima, kad ivykty nelaimé. Tada ir didziausias vairavimo menas jau
nebepadeda. Tod¢l nesididziuokime ir be saiko nepasitikekime savo jégomis. Vazinéti
slidziu keliu reikia mokytis i$ naujo. Suprantama, jgudusiems vairuotojams reikés
prisiminti tai, kq jie yra iSmoke treniruotémis ir darbu ankstesniais metais. Tai tebus
zinomy, seniau i§mokty elementy ir manevry trumpas pakartojimas. Svarbu, kad i§ naujo
palavintume visus veiksmus ir tuo atgaivintume refleksus.

Turiu tam tikrus teorinius automobilio vairavimo meno pagrindus, bet visa, apie ka Cia
raSau, esu pats patyres. Stengiuosi analizuoti savo, kaip vairuotojo, judesius, reakcija, ir
samprotavimus perkelti i popieriy. Tad jei rasau, kaip ir ka reikia daryti tam tikroje
situacijoje, vadinasi, esu pats tai pergyvengs, sékmingai tg situacija jveikes ir manau, kad
toks iveikimo biidas yra geriausias.
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Zinoma, vienas ar kitas skaitytojas gali papriekaistauti, kad mano paziiiros vienur ar kitur
yra i§ esmes klaidingos. Ka gi, Sioje srityje nesu "alfa ir omega". Su gerais ketinimais
dalijuosi savo patirtimi ir vaziavimo stiliumi, kuriam susiformuoti prireiké daugelio mety.
Visada buvau ir biisiu atsargaus ir saugaus vaziavimo Salininkas. Anaiptol nesitilau
vazinéti letai. Man, kartoju dar syki, greitis yra labai reliatyvi savoka. Svarbiausia, kad jis
buty saugus man ir aplinkiniams. Kaip labai tos savokos skiriasi, gali patvirtinti mano
pasakojimas, kaip vaziavau i§ Krokuvos i Skliarska Poremba. Visa ta keliong mokiausi,
stengiausi prisiminti ir vel jgusti vairuoti masing per pirmaji sniega.

IS pradziy vaziavau létai. Netgi pasakyciau gédingai 1étai: spidometro rodyklé istrigo tarp
60 ir 70km/h. Taciau toki greiti laikiau saugiu, atsizvelgdamas i tai, kad turiu iprasti prie
naujos situacijos, atitinkamai pasitreniruoti, o kiekviena karta virSijus greiti gali biiti labai
nemaloniy pasekmiy. Grizdamas tuo paciu keliu, | pabaiga pasiekiau gana didel;j greity,
110-130km/h, bet saugaus greic¢io poziiiriu tarp pirmojo ir §io greicio galéciau padéti
lygybeés Zenkla: 70km/h=130km/h. Jei bu¢iau lengvabiidiSkai ignoraves pasikeitusias
pavojingesnes vaziavimo salygas ir 1§ karto Sokes iki virSutinés greicio ribos, tai:

1. Kelion¢ buty, ko gero, nutriikusi- paprasciausiai paslys€iau ir nulék¢iau nuo kelio.

2. Mano vaziavimas biity buves labai pavojingas ir kitiems.

3. [taisyklingus, anksCiau gana tvirtus jglidzius galéty isibrauti klaida, kilusi i§ visai
netinkamos reakcijos i susidariusia padéti.

Tiesiog nemanau, kad buty galima po ilgesnés pertraukos tobulai arba bent jau visai
taisyklingai atlikti mokeétus veiksmus, neatnaujinus $iy jgtidziy laipsniskomis
treniruotémis. Juo labiau tai pasakytina apie tokia sudétinga veikla, kaip mechaninés
transporto priemoneés valdymas. Tokios ilgokos pertraukos pasekmes gali biiti
nebepataisomos, ypac jei vairuotojo reakcija paveiks, pavyzdziui, iSgastis, kuris tikrai
blogas pataréjas bet kokiu atveju.

Siuos samprotavimus noré&iau pagristi pavyzdziu i§ slidininky, $uolininky nuo tramplino,
patirties. Tai rungtis, kuriai reikia itin tikslios atlikimo technikos, drasos ir puikaus fizinio
pasirengimo. Tarkime, kad jgudgs sportininkas visa tai turi. Slidinéjimo sezono pabaigoje
jis yra labai geros formos ir gerina savo rekordus. Pasibaigia sezonas, bet §is Suolininkas,
galvodamas apie buisimaji, nesiliauja treniravesis. Jis ripinasi kondicija, lavina Sokluma
ir net Sokinéja ant igelito. V¢l ateina ziema, prasideda naujas sezonas ir Suolininky
varzybos. N¢ vienas Suolininkas neisdris ir né vienas treneris neleis sportininkui atlikti
pirmyjy ziemos Suoliy nuo didelio tramplino ir i§syk rekordiniu nuotoliu. Sportininkas
turi pereiti vadinamaji {siSokinéjimo ir laipsniSko Suolio ilginimo tarpsni. Jo pirmieji
Suoliai visuomet biina labai atsargiis. Vairuotojas, kaip ir Suolininkas, privalo zitiréti
saugumo ir visomis galiomis vengti klaidingy igidZiy isitvirtinimo.

Pusnys

Ne karta gird¢jau vairuotojus, keikiancius pusnis. Kaip per jas vaziuoti?
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Jei deSiniaisiais ratais ivaziuojame i pusni, o po kairiaisiais sniego maziau arba jo visai
néra, vairas turi buti jtemptai laikomas kairés link. TechniSkai tai padaryti be galo
paprasta, bet tik tam, kuris yra pasitreniraves ir Sios taisyklés nepamirsta.

Zinoma, vaziuojant dideliu greiciu, §is manevras, kaip ir visi kiti, atlickamas labai
jautriai, nes, per daug itemptai vairg laikant priesinga pusniai linkme, galima susilaukti
visai nenumatyty pasekmiy.

Taip pat vaziuojama per bala (zitiréti paveiksla). Apie tai dar kalbésime placiau.

Bk
pasirenges
priesintis
traukimui

i desine

Daznokai kelyje pasitaiko gana ilgy pusniy. Per jas vaziuoti visada labai nesaugu. Tokios
klitties jveikimas labai priklauso nuo masinos greicio. Be to, nuo mokéjimo labai greitai
jungti Zemesng pavara, maz¢jant greiciui. Jei sniegas lipnus, reikia i§ anksto jjungti
stiklo valytuvus.

Pusnis geriausiai iveikti kuo didesniais apsisukimais Zemesne pavara, pasirengus bet
kuriuo momentu jjungti dar Zemesng¢. Vaziuoti per pusnis sunku ir labai pravercia
mokéjimas valdyti slydima.

Kaip vaziuoti per vandenj

Per smarky atlydi ar lititi kelyje rimta klittis yra gili bala.

I vandeni jvaziuojame pamazu, pirmaja pavara. Jei dél per didelio grei¢io vanduo liesis
per masinos kapota, gali suslapti elektros instaliacija ir sustoti variklis.

Vaziuojame per vandeni pirmaja pavara dideliais variklio apsisukimais, bet pusiau

iSmyng sankaba, kad vanduo neuzliety iSmetamojo vamzdzio, nes nuo to irgi gali uzgesti
variklis.
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Forsuojant gilesng balg klasikinio pavyzdzio automobiliu, kurio variklis ir radiatorius yra
priekyje, saugojamasi, kad ventiliatoriaus sparneliai ant juy patekusiu vandeniu
neaptaskyty elektros instaliacijos. Tokiu atveju reikia dar prie§ balg ar brasta nuimti
ventiliatoriaus dirzelj.

Kodél aiskinu, kaip vaziuoti per vandeni, telkSanti kelio idubimuose, ra§ydamas apie
vaziavima ziemos metu? Ogi dél to, kad ziema tokia klititis yra daug pavojingesné.
Nepastoviomis miisy ziemomis baly trasoje pasitaiko labai daznai ir vanduo telkSo ilgai,
nes iSalusi Zemé jo nesugeria. Be to, po vandeniu kai kada btina ledas.

Slidzios kelio dangos pasikeitimai

Kartais tenka pervaziuoti ribas, kur slidi kelio danga keiciasi: sniegas baigiasi ir
prasideda ledas, apsnigtas ledas baigiasi ir prasideda grynas ir atvirkS¢iai. Tokias ribas
pervaziuojame itin Svelniai ir atsargiai: jokiu biidu staigiai nespaudZiame nei stabdZiy,
nei droselio valdymo pedaly, be paliovos vairu kontroliuojame masinos eigg. Turime
buti pasiruos¢ prireikus bemaz instinktyviai veikti vairu ir akceleratoriumi.

Ziema yra griez¢iausias vaziavimo §velnumo, elastingumo ir, dris¢iau pasakyti,
elegantiSkumo egzaminas. O jeigu jau jgavome toki vaziavimo stiliy, puoselékime ji-
igudes vairuotojas visuomet taip vazinéja. Netiesa, kad greitas vaziavimas kenkia
automobiliui. Jam kenkia netikes vaziavimas: trukciojimas, Sok¢iojimas, staigus
stabdymas, kuriuos taip daznai matome gatvése ir plentuose.

Kazkas teisingai yra pasakes, kad vaikams knygas reikia rasyti taip pat, kaip ir
suaugusiems, tiktai geriau. VazZinéti Ziema reikia taip pat, kaip vasara, tiktai geriau.
Aisku, laikantis zZiemos vaziavimo taisykliy. Stai ir viskas.

Padangos ir dygliai

Pastaba: lietuviskai knyga buvo iSleista 1978 metais. Lenkiskas variantas parasytas apie
1960 metus.

Padangos- tai problema, neleidzianti uzmigti ne vienam i8 ty, kurie turi bent kokia
galimybg isigyti vadinamasias Ziemines padangas.

Pavadinimas tikslus. Jos skirtos vazinéti ziema. Taciau padangos, pritaikytos vaziuoti
sniegu ir labai gerai su juo sukimbancios, blogai sukimba su ledu.

Ant ledo arba apledéjusios dangos vasarinés (normalios) padangos yra geresnés uz
Ziemines.

Padanga, skirta vaziuoti sniegu, yra su storu protektoriumi. O kuo vazinéti per leda? Siam
reikalui vis placiau naudojami dygliai. IS tiesy, tai vienintelé §iuo metu Zinoma priemoné
iSvengti bet kokio slidinéjimo.
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Su dygliais galime ne tik gana greitai vaziuoti ledu, be vargo laikytis norimos
trajektorijos, bet ir vaziuoti daug saugiau.

Apledéjusia kelio danga vaziuodami su dygliais, greiti galime padidinti 50% ir daugiau,
lyginant su paprastomis padangomis. Greicio didinimas priklauso nuo dygliy skaiciaus
padangoje ir ji riboja automobilio galimybés. Bet visy svarbiausia, kad dél dygliy labai
sutrumpéja stabdymo kelias. Manau, jog Cia ir slypi visa esmé.

Vaziuojant su dygliais, taip pat nebepavojingi tampa ir greitéjimai. Vaziuodami per leda
ar sniega paprastomis padangomis, greitéjimo metu turime labai saugotis, kad neimty
slysti varantieji ratai. Dygliai tokiy slydimy padeda beveik visiskai iSvengti.

Vaziavimas su dygliais

IS principo visy keturiy raty padangos turi biiti dygliuotos. Taip vazinéjama visame
pasaulyje.

Jei dygliai téra ant priekiniy raty, geriau ju atsisakyti ir vazinéti visai be dygliy, vis tiek,
ar varantieji ratai yra priekiniai ar uzpakaliniai. Taip bus daug saugiau.

Uzpakaliniai ratai su dygliais yra mazesné blogyb¢, ypac kai jie biina varantieji. Ar
vazinéti su dygliuotais uzpakaliniais ratais pavojinga? I§ pirmo zvilgsnio atrodo, kad taip.

PavyzdZziui, vaziuodami su normaliomis padangomis, galime, sukélg valdoma
uzpakaliniy raty slydima, masina nukreipti norima linkme, o pakeite uzpakaliniy raty
padangas dygliuotomis, masinos uzpakalio nebepriversime slysti, o turés slysti priekis.
Logiskai mastant, taip turéty biiti.

Deja, taip néra. Keista, bet faktas. Jei uzpakaliniy raty padangos dygliuotos, tai, visiskai
mazai pasukus vairg ir spusteléjus akceleratoriy, masinos uzpakalis tuctuojau ima slinkti {
priesinga puseg, negu buvo pasuktas vairas. Masinos uzZpakalis slankios j Sonus visi§kai
taip, kaip norésime, jei dar atitinkamai paspausime droselio valdymo pedalg.

Kitaip sakant: automobilio uzZpakalis su dygliuotomis padangomis slankioja j visas
puses. Reiskinys, kaip jau minéjau, i§ paziiiros paradoksalus.

IS pokalbiy Sia tema su specialistais nedaug kas paaiskejo. Kalb&jau apie tai tik savame
kraste, nes uzsienyje vazinéti su dygliuotomis padangomis tik ant vienos raty poros yra
visai nesuvokiamas dalykas, tad nebuvo apie ka ir kalbéti.

Sesiasdesimt ketvirtaisiais metais, vaziuodamas i Monte Karlo ralj, neturéjau kiek reikia
padangy ir apmoviau dygliuotomis padangomis tik uzpakalinius ratus. Pamaté juos

austrai per techning komisijq ir atleké pas mane i viesbuti:

- Susimildamas, Sobekai, ka darai! Uzsimus$i! Mes jau esame mat¢ tokiy avarijy...
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Mano manymu, avarijos ivyko dél to, kad i§ viso niekas nenagrinéjo vaziavimo su viena
dygliuoty padangu pora problemos ir nesitreniravo taip vazinéti. O aS per treniruotes
tvaldziau kaip tik toki varianta, kuris- pabrésiu dar syki- i§ principo yra labai
pavojingas. Taip vaziuoti neapsakomai malonu. Masinos priekis labai klusnus, neslysta {
Sona net ledu, nes norima krypti i§laikau, versdamas slysti uzpakalinius ratus. Jie slenka i
Song labiau, negu be dygliy... Turbiit dél to, kad uzpakaliniy raty sukibima su keliu
visuomet galima nutraukti. Nemanykite, kad tie dygliai taip jau smarkiai laiko. Antra
vertus, dygliai padidina raty trauka, todél automobilis geriau "traukia" ir jam lengva
suteikti norima krypti. O ispudis toks, tartum uzpakaliniai ratai riedéty ledu, o priekiniai-
betonu.

Automobiliy padangos su dygliais yra palyginti naujas gaminys. Pirma karta sékmingai
jos buvo panaudotos 1959 metais Monte Karlo ralyje. Bet praslinko dar keletas mety, kol
buvo pradéta serijiné juy gamyba. Atlikta tikstanciai eksperimenty. Pirmosios sportinés
padangos telaikydavo keliolika kilometry- dygliai iSkrisdavo ir i§lizinédavo.

Siuo metu dygliai jau nebe problema. Daug kur gaminamos padangos, kuriy kontaktingje
zonoje yra mazdaug 3mm skersmens ir 10mm gylio angelés. I tas angeles suspausto oro
pistoletu jSaunami dygliai, padaryti i§ specialaus plieno. Siuo biidu galima jstatyti dyglius
ivairiame gylyje, ziiirint kaip reikia.

Sportininkai ziema vazinéja daugelio tipy padangomis su jvairiu dygliy kiekiu ir
skirtingu ju istatymo gyliu, pasirinke jas pagal kelio danga ir ora. Dabar jau net ir vasara
minkstu, o juo labiau Slapiu keliu daugelis varzyby dalyviy vaziuoja su dygliuotomis
padangomis.

Normaliam vazinéjimui vartojamos dygliuotos zieminio tipo padangos, turin¢ios po 80-
120 dygliy kiekviena.

Dabar Siam gaminiui priekaisty beveik nebéra. Dygliai nebeiskrinta ir susidévi kartu su
padanga. Vidutiné tokiy padangy rida yra 20-30 tiikstanc¢iy kilometry.

Kaip jau sakiau, dygliuotos padangos padaro vaZziavima saugesniu, ypac¢ kai prireikia
staigiai stabdyti. Taciau net ir Sal¢iausia ziema kelyje bina ne vien tik ledas ir sniegas.
Pasitaiko ilgy visiSkai sausy kelio atkarpy, kuriomis vaziuoti su dygliuotomis
padangomis labai pavojinga. Kaip padangoje daug dygliu, ji rieda per sausa betona taip,
kaip riedéty be dygliy per gryna leda.

VazZiavimas j kalna ziema

Kaip sunku vaziuoti i kalng ziema, gerai zino tie vairuotojai, kurie ne karta yra
nes¢kmingai bandg lijundros metu uzriedeéti kad ir | nedidel; kalneli.

Jei varantieji ratai priekiniai, pravartu paméginti iSleisti Siek tiek oro i$ priekiniy
padangu. Jei varantieji uzpakaliniai- i$leisti i§ uZpakaliniy, kad varanc¢iyjy raty padangos

109



Sobieslavas Zasada “Saugus greitis”

didesniu plotu remtysi i leda ir geriau su juo sukibty. Be to, patartina, jei tik yra
galimybe, isibégeti pries jkalng ir neleisti ratams slydinéti.

Kaip iSvengti raty slydimo slidZioje jkalnéje? Tinkamai pasirenkame pavarg ir
sumaniai manipuliuojame akceleratoriumi. Pavara turi biiti nei per auksta, nei per Zema, o
degaly tiekiame ne per daug. Tegul variklis dirba puse maksimaliy apsisukimy.

Neturédami tachometro ir dar neiSmokg i$ klausos nustatyti, kada variklio apsisukimy
skaiCius lygus pusei maksimumo, vadovaukités tokiu patarimu: kuo Svelniausiai
spauskite droselio valdymo pedala, pajudékime i$ vietos antraja pavara, vos vos
tepravére droselj, vaziuokime tarsi ant "pirsSty galy".

Jeigu vis délto tekty sustoti dél buksavimo ir ratai imty suktis vietoje, nespauskime
beprasmiskai akceleratoriaus. ISminkime sankabg ir pasistenkime pradéti vaziuoti i§
naujo- v¢l antraja pavara ir nepaprastai Svelniai. Galima pabandyti ir atbulam, bet irgi
labai Svelniai, paskui dera sustoti ir kuo atsargiausiai pajudéti i prieki. Svarbu viska daryti
labai Svelniai, kad bent vienas ratas truputi sukibty su keliu. Kai bent truputj pariedésime
1 prieki, toliau bus jau lengviau.

Jeigu ratai buksuoja pradedant vaziuoti, kiekvienas akceleratoriaus paspaudimas
buksavima padidina, o ne sustabdo. Todé¢l reikia atleisti akceleratoriy, kad ratai sustoty, ir
tik tada bandyti i§ naujo.

Postkiai ziema
Nelengva juos iveikti, nes plento pavirSius dazniausiai biina truputj iSgaubtas- vidurys
aukstesnis uz pakrascius. Ir ne tik tiesiose atkarpose, bet ir vingiuose. Tod¢l geriau, ypac

ziema, kai slidu, vaziuoti kelio viduriu, Zinoma, jei leidZzia matomumas ir eismo salygos.

Jei kas nors atvaZiuoja prieSpriesais arba nori mus lenkti, nieko neveiksi- tenka grizti |
savo pusg ir tada, be abejo, daryti postki mazesniu greiciu.

Kai jau busime jvaldg slydima ir mokésime ji panaudoti, posiikiy iveikimas mums i§ viso
nebebus sudétingas. Vingyje pritaikysime tai, ka esame iSmokg, ir slysime, nors toje
vietoje kelias ir turés nuolydi i prieSinga, iSoring pusg.

Vingyje, sukanc¢iame | kairg, galime elgtis kiek laisviau, o sukanc¢iamg i deSing privalome

smarkiai sumazinti greiti, kad iSvengtume labai pavojingos situacijos, ypac jei priesais
kas nors atvaziuoja.

Ratai turi traukti

Kad taisyklingai jveiktume vingj, turime nuo jo pradzios iki pabaigos vaziuoti tuo paciu
greiCiu, tiek vasara, tiek ziema.
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Kad nereikeéty kurioje nors vingio vietoje atleisti akceleratoriaus ir vél spausti,
automobilis turi pradéti vingj atitinkama pavara, Kitaip tariant, ratams traukiant, o
ne riedant i$ inercijos. Tegul automobilis posiikyje dirba. Tai svarbu, ypac Ziema.

Net tik Ziema, bet ir visada reikia vengti vaziavimo laisvaja eiga ir visuomet vaziuoti tik
su dirbanciu varikliu.

Kelkrastis

Bendra taisyklé: jei, vaziuojant zZiema, su automobiliu ima daryti kazkas negera-
nejstengiam jveikti jo kraipymosi, slys¢iojimy, nepajégiam jo suvaldyti,- atsargiai
pasitraukiame j kelkrastj.

Kelkrastyje visada biina truputis gruodo, Siokiy tokiy grumsteliy, zemés trupiniy,
akmenuky, tod¢l ten pavirSius kibesnis, negu kelio viduryje, ir automobilj vairuoti
lengviau. Siaip ar taip, kelkra$¢iu vaziuoti dazniausiai ne taip slidu, kaip kelio viduriu.
Tegul bent du iSoriniai ratai sukimba su kelkras¢iu, ir vaziuoti jau pelengvéeja. Tik
nepamirskime itemptai laikyti vairo prieSinga kelkrasc¢iui kryptimi.

Skaitytojui turbiiti viskas aisku ir be komentary, bet reikia treniruociy, norint iSvengti
atsitiktinés situacijos su nekokia baigtimi. Dauguma tokiy avarijy yra dar tragisSkesnés
tuo, kad ju buvo galima iSvengti: pritriilko truputélj geresnés vairavimo technikos.

Stebina fantazija, lengvabiidiSkumas ir nepagristas pasitikéjimas savimi to vairuotojo,
kuris, niekeno never¢iamas, noriai ir skubotai sukelia pavojy sau ir kitiems.

Vaziavimas nuo kalno

Ziema vaziuojame nuo kalno be galo atsargiai, nuolat pasiruose jjungti Zemesng pavara ir
stabdyti varikliu. Negalima vaZiuoti laisvaja eiga, negalima staigiai atleisti
akceleratoriaus, jjunginéti sankabos, kol variklis nepasieké atitinkamo apsisukimy
skaiCiaus, o stabdyti reikia labai Svelniai- stabdZiais ir varikliu i§ karto. Mazéjant
greiciui, savaime aiSku, jungiame vis Zzemesng pavara.

Kuria pavara vaziuoti nuo kalno ziema?

Daznai girdime klaidingg atsakyma, kad reikia jjungti ta pavara, kurios maksimalus
leistinas greitis truputi mazesnis uz saugy greitj toje nuokalnéje.

Vadinasi, jei nuo slidaus kalno galima be pavojaus nuvaziuoti 40km/h greiciu, o miisy
automobilio pirmosios pavaros didziausias greitis yra 35km/h, tai {sijungiame pirmaja
pavara, ir, stabdydami varikliu bei truputéli prilaikydami stabdziais, nuriedame i pakalng
saugiu greiciu.
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O juk nevalia vaZiuoti nuo kalno tokia pavara, kurios greitis versty variklj suktis
maksimaliu daZzniu. Jau vien dél to, kad tiesiog nepavyks nuvaziuoti nuo to kalno
maksimaliais apsisukimais.

Jeigu, pavyzdziui, maksimalus automobilio greitis antraja pavara 50km/h, tai nejmanoma
vaziuoti nuo kalno 50km/h grei¢iu antraja pavara. Mat, slidziame kelyje nei§vengiamai
bus blokuojami ratai- variklio pasiprieSinimas, esant tokiems apsisukimams, virSys
raty sukibima.

Paméginkime isivaizduoti situacija: visi pedalai "laisvi", vairuotojo koja nespaudzia nei
sankabos, nei stabdziy pedalo, nei akceleratoriaus- masina "vaziuoja pati" su jjungta
antraja pavara, kurios didZiausias greitis, kaip jau sakyta, yra 50km/h. Kelio nuolydis
toks, kad varikliu nestabdomas, laisvaja eiga riedantis automobilis isibégety, tarkime, iki
70km/h. Sioje situacijoje ratai nei§vengiamai bus blokuojami ir prasidés slydimas, kurj
nelengvai likviduosime, nes automobilis neturi grei¢io atsargos, kuri padéty atblokuoti
ratus.

Kad ratai vél imty riedéti, vairuotojui tekty mikliai jjungti treciaja pavara, kuri jau turéty
Siokia tokia greicio atsarga. Tuomet uzpakaliniai ratai imty suktis, o vairuotojas galéty
pradéti kova su slydimu. Taciau miisy pavyzdyje tai padaryti per vélu.

Vadinasi, reikia jjungti vienetu aukStesn¢ pavara uz ta, kurios ribiniu greiciu
ketiname vaziuoti nuo kalno.

Norime leistis Zemyn 50km/h grei¢iu? Puiku. [sijunkime tre¢iaja pavara, kurios virSuting
riba yra 75km/h, ir vaziuokime vidutiniais apsisukimais.

Maksimaliis variklio apsisukimai slidZioje nuokalnéje neiSvengiamai blokuoja ratus!

Nukéle koja nuo akceleratoriaus, droseli uzveriame. Todél variklis ima stabdyti, ir tuo
stipriau, kuo didesni jo apsisukimai. Tada nebereikia spausti kojinio stabdzio: ratai ir be
to blokuojami, jei tik esame pasieke virSuting pavaros greicio riba.

Gal galety buti atvirk$¢iai: ne variklis ratus, bet ratai variklj privercia suktis daznumu,
atitinkanciu ju greitj; variklis ginasi, nebegalédamas taja pavara suktis dar smarkiau bei
greiiau, ir prasideda tikras stabdymas, patogus ir patikimas.

Taciau ¢ia to nebus, nes ratai per menkai sukibe su slidzia kelio danga, kad pajégty tiek
daug isukti varikli. Raty sukibimo pakaks 2/3 jo apsisukimuy, daugiausia 3/4. Tai viskas.
Todél nepamirskime, kad nuokalnéje, nuosekliai perjunginédami pavaras, galime
blokuoti ratus, jeigu jjungsime per Zemg pavar3g, palyginus su greiciu.

Ko gero, ikyriai vis griztu prie treniruo¢iy. Bet manau, kad jos yra, bent jau turéty biiti,
apskritai visos musy veiklos pamatas. Treniruotés- tai samoningai atliekamos
tobulinimosi pratybos. Siuosyk jau tikrai paskutinj karta (Zinoma, $ioje knygoje) griztu
prie ju. Taciau Ziemos treniruotes dera apraSyti atskirai.
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Treniruotés Ziemos pradZioje

Nors ir daug vazinéju vasara, vis dél to kasmet, Ziemai atéjus, turiu pratintis prie slydimo
ziemos salygomis. Ziema jis kitoks, negu vasara. Pasinaudokime kiekviena proga. Kur tik
galima (bet ne gatvéje, kur vazinéja Kiti!), stenkimés automobil] "mesteléti", arba
priversti slysti, ir vél iSlyginti.

Treniruotis reikia visiSkai samoningai, kaskart iSnagrin¢jant klaidas, kurias padarome tiek
priversdami automobil; slysti, tiek likviduodami slydima.

Prie§ pradédami kartoti manevra, visuomet nuodugniai apsvarstome: ka ankstesniajame
padaréme ne taip, ka turime tobulinti ir kokiomis techninémis priemonémis- ar daugiau
paspausti akceleratoriy, ar jo paspaudima tiksliau sinchronizuoti su vairo pasukimu, ar
truputi anksciau ar veliau sukteléti vairg | prieSinga pusg.

Viska mintyse pakartojame i eilés, ka ir kaip darysime, ir vaziuojame vél. Vaziuojame
létai, kad veltui nenueity manevras, nesupainiotume veiksmy ir kad jie spéty gerai
1siSaknyti, tapti jgidziu.

Kai jau viska imsime daryti i$ eilés ir pakankamai tiksliai, pradékime didinti manevro
tempa. Taciau taip pat iki protingos ribos.

Net ir dvidesimt karty 1S eilés atlikty vienody bandymy priversti masing slysti ir vél ja
iStiesinti, jeigu jie kaskart atliekami netaisyklingai,- néra treniruotés. Tai treniruociy
prieSybé, nes vairuotojas ne tiktai kremtasi dél nesékmés, bet taip pat gali isigyti visiSkai
netinkamy igiidziy, kuriuos paskui nepaprastai sunku nugaléti.

Isidémeékime: pirmiausia smulkiai apgalvejame manevra, paskui ji atliekame,
nuodugniai iSanalizuojame kiekvienag jo elementg i$ eilés ir sekanc¢iu bandymu
iStaisome klaidg.

Posiikis staiu kampu

Pradékime valdomojo slydimo pratybas nuo posiikio stac¢iu kampu. Jei §i posiiki darome,
vaziuodami, pavyzdziui, 60km/h greiciu, tai kelio vingyje iSbiiname vos dalj sekundés.
Per ta laika reikia:

1. Truputéli per daug pasukti vairg posiikio link, atitraukiant koja nuo
akceleratoriaus (kad pasunkéty priekiniai ratai) ir po Simtosios sekundés dalies vél
jipaspaudziant (kad uzpakaliniai ratai netekty sukibimo su keliu).

2. Uzpakaliniams ratams émus slysti, suktelti vaira i prieSinga pusg taip, kad raty
pasukimo greitis atitikty masinos uZpakalio slinkimo { Song greiti.

3. Sekancia akimirka, tai yra dar po keliu Simtyju sekundés daliy, pradéti tiesinti
ratus, kad skersomis lekianti masSina vél imty vaziuoti tiesia kryptimi.
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Visas manevras yra zaibiSkas tikra to zodZio prasme. Todé¢l pirmiausia gerai iSmokstame
sukelti masSinos slydima erdvioje vietoje, paskui- labai 1€kstoje kreiveje, kaskart po
truputj siauresniame bei trumpesniame vingyje. Treniruotéms, Zinoma, susirandame
slidzia aikstelg. Joje placiu, gerai matomu briik$niu pazymime posiikio trasa. Galime
posiiki pazyméti ir kitaip, be nesitreniruokime palei bortelius, kad nenukentéty nei
automobilis, nei mes patys.

Sunkiausia nutraukti uzpakaliniy raty sukibima su keliu tiek, kad jie lengvai slinkty j
Song, bet automobilis neimty suktis vilkeliu.

Siame manevre svarbu tiek paspausti akceleratoriy, kad ratai netekty sukibimo su keliu
nei per daug, nei per mazai. Akceleratoriaus paspaudimas priklauso nuo variklio galios ir
kelio dangos slidumo:

o didelé variklio galia + slidi danga = labai Svelniai spaudziamas akceleratorius;

o didelé¢ variklio galia + Siurksti danga = akceleratorius vidutiniskai spaudziamas;
e maza variklio galia + slidi danga = akceleratorius vidutiniSkai spaudziamas;

e maza variklio galia + Siurksti danga = akceleratorius nuspaudziamas iki galo.

Tai buvo keturi ribiniai pavyzdziai. Tarpiniy varianty ir papildomy veiksniy yra daug:
padangy tipas, automobilio pasukamumas ir kiti.

Dar viena bendra pastaba: kuo maZziau reikia varikliui duoti degaly, tuo Svelniau
spaudziame akceleratoriy, ir atvirksc¢iai, kuo daugiau- tuo smarkiau spaudziame
akceleratoriy. ISsiugdyti $i labai subtily pajautima ir mokéti juo pasinaudoti, kai
automobilio greitis didelis ir veikti reikia zaibiSkai, yra nepaprastai sunku.

Panasiai yra su vairo sukteléjumu prieSinga posiikiui kryptimi. Kiek ji sukteléti-
nupasakoti tikrai sunku: geriau iSbandyti paciam. Néra reikalo visai atgrezti raty {
priesinga vingiui pusg- to padaryti net nespétume. Vaziuojant 60km/h greiciu, pakanka
nedaug pakreipti ratus, kad pasikeisty jud¢jimo krypties atstojamoji ir automobilis
pasisukty i posiikio kreive tokiu kampu, kad jo uzimamoji padétis, baigiant posiki,
sutapty su tolesnio trasos ruozo kryptimi, taigi su tiesia atkarpa, einancia uz postkio. Ir
kampas turi i8likti nekintamas nuo posiikio prazios iki pabaigos.

Siuos pratimus siiilau ne tam, kad visus posiikius jveiktume slysdami, bet kad netikétas
slydimas nebuty kaip perkiinas i§ giedro dangaus. Slydimas turi biiti gerai paZistamas,
perprastas ir netgi naudojamas. Tuomet nereikés gadinti nervy ir blaskytis. Trupuciuka
suktelésime vaira, iS tiesy beveik automatiskai, ir vaziuosime toliau. Juk treniravomes.

Kaip gerai, kad mes Zinome, mokame, galime bet kuria akimirka suvaldyti savo

automobilj, o nejgudusiems vairuotojams jvairiose slydimo situacijose $irdis nukrenta {
kulnis. Kitaip ir biiti negali!
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Bidkime iSmintingi laiku

Treniruokimeés laiku, siekdami iSvengi bédos, o ne jai iStikus, kai metas vaziuoti pas
skardininka. Bent jau tam, kad paneigtume priezodi, kuris nusako viena lenky tautos ydu.

Nors automobiliu vazingju daug, o ralio varzybose daznai naudoju slydima, vis délto,
ziemai prasidéjus, nuolatinis mano greitis esti mazdaug 30% mazesnis negu po dienos
kitos, kai apsiprantu su ziemos kelio slidumu. Sis slidumas visiskai ne toks, kaip kitais
mety laikais. Todél, pries iSvaziuojant | trasa, reikia treniruotis ant slidzios kelio dangos,
vos tik prasideda Ziema, paskui- ant sniego, jei yra galimybé- ir ant ledo.

Stai jums pavyzdys. Vaziuoju i§ Var$uvos i Lodze. Kelyje- pirmasis ledas. Mano saugus
greitis ¢ia lygus 60km/h. Kai greitis didesnis, masina darosi neklusni. Jau po pusés
valandos saugus vaziavimo greitis pakyla iki 70km/h. Per savait¢ apsipratau su
"Ciuozykla", ir jokiy problemy nebeliko- vazinéju per leda kaip sausu keliu.

Uztat pavasari kas per lengvumas vazinéti po slidziy ziemos keliy!

Vasara, kai palyja iStisa dieng ir visi keliai suslampa, vaZiuoti pasidaro nelengva ir kaip
mat pasipila avarijos. Bet kovo ménesi, imai pakaitinus saulutei, kai ledas istirpsta ir
kelias biina tik Slapias, kaip mes dziigaujame ir kaip mums lengvai rieda ratai. Rodos, ir
vaikas sugebéty be to ledo vazinéti! Sukibimas tiesiog fantastiSkas, manevruojame su
geleziniu tvirtumu.

Ar 1S tiesy sukibimas toks didelis? Ne, paprasc¢iausiai esame prat¢ prie daug sunkesniy
salygu ir to jpratimo dar nepamir$g. Taigi esmé ta, kad iStisus metus treniruotumes
zymiai sunkesnémis salygomis uz tas, kuriose galime atsidurti tiek kokiose nors

varzybose, tiek paprastai i§vaziave pasivazinéti.

Neuzdarykime automobilio Ziemai | garaza. Gana slépti masing po stogu, kai tik ima lyti
ar snigti!

Pirma, ir Ziema daznai prireikia masinos.

Antra, nei$sigaskime sunkumuy. Ziemos treniruotés, ypa¢ ju rezultatai, teikia didziuli
pasitenkinima, jau vien dél to, kad pasijuntame padarg realia pazanga kaip vairuotojai.

Trecia, Ziema yra tas metas, kai visy daugiausia galima iSmokti, pakelti savo kvalifikacija
ir {prasti saugiau vaziuoti.

Ketvirta, patyrimas rodo, jog pras¢iausiai vazing¢ja tie, kurie naudojasi automobiliu tik
vasara.
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Matomumas- tai gyvybé

Be galo svarbus veiksnys, palengvinantis automobilio vairavima, yra geras matomumas.
Snekamojoje kalboje matomumu vadinamas tiek regéjimo laukas i3 automobilio vidaus,
tick matomumas uz masinos sieny. Pranciizai puikiai jvertino §io veiksmo svarba: "La
vue c'est la vie!" (Matomumas- tai gyvybé!). Sia sentencija jie kartais net uZsiraso ant
automobilio.

Regéjimo laukas i§ vairuotojo vietos turi buti kuo platesnis. Automobiliy gamyklos Siai
problemai skiria vis daugiau démesio. Priekiniai stiklai dabar jau gaminami tik iStisi ir
gaubti. Konstruktoriai stengiasi taip modernizuoti kébula, kad priekinio stiklo Soniniai
rémai biity kuo siauresni. Matomuma gerinti padeda purkstuvai, skirtingy greiciy
valytuvai, specialiis skysciai stiklui plauti, Silto oro piitimas.

Regéjimo laukas i§ masinos vidaus turi bti geras { visas puses. Vadinasi, visi langai turi
buti Svariis. Maza to: keleiviy susédimas ir bagazo iSdéstymas privalo taip pat nemazinti
regéjimo lauko, nei Soninio, nei galinio. Beje, smulkiems daiktams ir maistui, tokiam
kaip sumustiniai, limonadas, vaisiai, reikia rasti automobilyje tinkama vieta, kad
neuzstoty langy ir kad posiikiuose ar stabdant nekristy vairuotojui po kojomis. D¢l tokiy
krintanc¢iy ar uzstojanciy daikty kartais atsitinka nelaimiy.

Mums, ralistams, nebaisus joks kelias- duobétas, vingiuotas, kalnuotas ar apledéjgs. Prie
kiekvieno kelio galima pusétinai prisitaikyti. O ribotas matomumas iS karto sukelia
problemuy.

Idealus matomumas biina debesuota, bet Sviesia diena. Taciau ne miisy valioje pasirinkti
palanky ora ar paros laika. Tod¢l mokékime prisitaikyti prie bet kokiy salygu.

Diena matomuma smarkiai riboja riikas. Zinoma, ir rikas rikui nelygu. Jau vaZiuojant
per skysta riika patartina isijungti zibintus. Geriausia {sijungti artimaja Sviesa, nes galime
patekti ir { tirStesnio riko banga. [sijungus Zibintus, vaziavimas tampa saugesnis, nes
automobilis matomas i$ tolo.

D¢l vazingjimo su artimgja Sviesa tam tikromis salygomis (ir mieste) pas mus
tebediskutuojama. Pasitaiko vairuotojy, kurie, atsakydami { teisétai jjungta artimaja
Sviesa, plieskia mums { akis tolimosiomis Sviesomis, versdami i§jungti zibintus. Esu tos
nuomonés, kad artimosios Sviesos reikia visuomet, kai tik pablogéja matomumas, taip pat
ir mieste. Tik svarbu, kad lempos biity tinkamai sureguliuotos. Beje, Sviesy naudojimas
vazin€jant mieste yra atskira ir plati tema.

Pablogéjus matomumui, vaZinékite su artimaja Sviesa netgi diena. Ypac tai svarbu
rudeni, ziema, kai rtikas, lyja, sninga. Nesutinku su Lenkijoje isigaléjusiu iprociu, ypac
sunkvezimiy ir netgi autobusy vairuotoju, vazinéti be Sviesy arba vien pazibinciais
temstant, kartais iki visiSkos tamsos. Kai kas taip vaziuoja net naktj, SvieCiant ménulio
pilnaciai. Tai neleistina!
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VazZiavimas naktij

IS gamykly automobiliai iSleidziami su tinkamai sureguliuotais tolimos Sviesos zibintais.
Tai gana svarbu, nes ir i§ geriausiy reflektoriy maza naudos, jeigu jie prastai nustatyti.
Kiekvienas vairuotojas privalo skirti derama démesj tiek tolimyju, tiek artimuyjy Sviesu
reguliavimui. To reikia ne tik miisy saugumui, bet ir ty, kurie atvaziuoja priespriesais.

Ralio varzybose, kur dideli grei¢iai, kad matomumas biity geresnis vartojamos pridétinés
labai stiprios prozektorinés ar placiakampés jodo (halogeninés) lempos.

Taciau jokie, net geriausi, zibintai, kad ir kiek ju biity, neatstoja gero dienos matomumo.
Nors kiekvienas automobilis iSrieda i§ gamyklos su geromis §viesomis, ju rySkumo skalé

skirtingoms masinos markéms yra nevienoda, todél ir leistinas saugus greitis naktj yra
skirtingas. PavyzdZziui:

Saugus greitis
naktj su originalo
Zibintais

Masinos |DidZiausias
marké greitis

Porsche 911S 1230 km/h  |120 km/h

Fiat 125P 150 km/h {130 km/h

BMW 2002TJ 180 km/h  |120 km/h

Citroen DS21 |180 km/h {150 km/h

Mercedes 250 | 182 km/h  |120 km/h

Sios saugaus greicio ribos galioja, vaziuojant naktj geru oru, pirmos Kklasés keliu, sausa
asfalto danga. Pablogéjus bet kuriai 18 Siy salygu, greitis, zinoma, turi biiti mazesnis.
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IS lentel¢je pateikty duomeny iSeina, kad ribinis greitis naktj daugiausia yra 120km/h.
Greiciau vaziuoti galima tik su automobiliu su labai geromis Sviesomis. PavyzdZiui,
"Porsche 911S" ar "Mercedes 250" reflektoriai, kurie taip puikiai aps$viecia plenta
vaziuojant 80-100km/h greiciu, i kelig meta Sviesa tarytum apgailétinos spingsulés, kai
greitis pasiekia 150km/h. Toks susidaro isptdis, zitrint | kelio juosta.

Svarbiausi nurodymai tiems, kurie vairuoja automobili nakti:
1. Prie$ automobilj, atvaziuojant;j i$ priekio

Prie$ automobili, atvaziuojanti i$ priekio, reikia laiku perjungti tolimaja Sviesa 1 artimaja.
I§ pradziy nesukime prie desiniojo kelkrasc¢io: tegul kairieji ratai juda arc¢iau aSinés
linijos. Taip vaziuodami biisime saugesni ir artéjancio automobilio apSviestame kelyje
greiCiau pastebésime kiekviena klifiti. Sumazéjus nuotoliui iki kokiy 150 metry, sukame
aréiau desiniojo kelkra¢io. Siuo momentu verta blyksteléti tolimaja Sviesa. Tik
negalima vietoj to jjungti prozektoriy! Artéjancios masinos vairuotojui toks
blykstel¢jimas nepakenks, o mums padés pamatyti, ar Sioje kelio pus€je néra jokios
klitties: vezimo, dviratininko, palikto automobilio be §viesy, plentvolio ar dar ko nors.

2. Ketindami aplenkti
Ketindami aplenkti priekyje vaziuojanti automobilj, nepamirSkime vietoj prozektoriuy
isijungti artimaja Sviesa, iki automobilio likus ne daugiau kaip 150 metry. Tada

nesudarysime vadinamojo Sesélio, kuris pabloginty matomuma vaziuojanciam priekyje.
O musy regéjimo lauka padidins lenkiamojo automobilio Zibinty Sviesos.
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3. Jei mus vejasi kokia nors transporto priemoné

Jei mus vejasi kokia nors transporto priemoné, turime jai neuzstoti kuo geriausio
matomumo. Automobiliams susilyginus, reikéty beveik vienu metu perjungti Sviesas:
mums- i§ tolimosios { artimaja, o lenkianciajai masSinai- i§ artimosios i tolimaja.

Deja, nurodymy, iSdéstyty 2 ir 3 punkte, miisy kelyje laikomasi retai. Uz tai reikéty
bausti. Pernelyg daznai tiek lenkiantysis, tiek ir lenkiamasis nesupranta Siy dalyky. O gal
tyCia vieni kitiems krecia Sunybes?

Kitados esu bandgs, turédamas labai stiprius zibintus, atkreipti lenkiamojo automobilio
vairuotojo démesi 1 tai, kad jis netinkamai vartoja Sviesas. Prie§ 200m iki jo perjungiu
zibintus | artimaja Sviesa. Pasivijes jjungiu tolimaja Sviesa. Aplenkiu, o jis Sviesy keisti
né nemano- {sijunggs visus zibintus, dar didina greitj. AS pristabdau. Pralenktoji masina
priartéja ligi 20 metry ir taip pat sumazina greiti, vis neiS§jungdama tolimosios §viesos.
Parodau desiniojo posiikio signalg ir leidziuosi aplenkiamas. Atsilieku 300m. Dabar
Isijungiu visas §viesas ir su jomis pasiveju automobili. Jo greitis jau vir$ijo 100km/h.
Vaziuoju paskui ji per 50m. Akinamas spindesys uZ jo nugaros, vadinasi, masinos
priekyje Sesélis. Létina. Jau 90km/h, 80, 70... Dabar jjungiu artimaja Sviesa. Prie§ mane
vaziuojantis vairuotojas vel atgauna gera matomuma, tad padidina greiti ir nutolsta.
Atsilieku 400 metry ir pakartoju taisyklinga manevra: pasivijgs iki 200 metry, perjungiu
Sviesa { artimaja ir tik susilygings ijungiu v¢l tolimaja. Bet pavyzdys nepadeda. Man i$
paskos vaziuojantis vairuotojas spigina tolimosios $viesos pluostu ir didina greiti. Neturiu
kada Zaisti. Tiek to. Stipriau paspaudZiu akceleratoriy ir, kiek rizikuodamas, nutolstu.
Tikriausiai anas vairuotojas nesuprato mano vaizdinés pamokos, nes apskritai nezinojo,
kokiu tikslu aplenkiant perjungiamos $viesos. Deja, tai gana paplitgs reiskinys. O
keliuose turéty biti kitaip, turéty biiti maloniau ir saugiau!

Aplenkiant sunkvezimj arba traktoriy, pravartu, pasivijus ji iki kokiy 150 metry, kai
laikas perjungti Sviesa i artimaja, karta kita Svysteléti prozektoriais. Tai papildomai ispétu
vairuotoja, kad mes artinamés. Kam? Kad netikétai neuztverty mums kelio, sukdamas
kairén | koki nors keliuka.

4. Tolimosios Sviesos zibintas

Tolimosios Sviesos Zibintas, net pats geriausias, vis tiek Sviecia tam tikru spinduliu.
Kalvotu ar kalnuotu reljefu naktj vaziuoti yra kur kas sunkiau. Kai vaziuojame j kalna, o
uz virsiinés kelias yra horizontalus arba leidZiasi Zzemyn, matomumas esti labai ribotas.
Tokioje vietoje, net jei kelias Zinomas, dera biiti ypac atsargiam ir pasiruosti sutikti bet
kokia kliaitj.

5. Posukiai kalvotame reljefe

Posiikiai kalvotame reljefe teikia nemaza riipescio. Reikia zitiréti | kelio zenklus- jie turi
mus informuoti, kur suka kelias. Tac¢iau Zenklais pernelyg nepasikliaukime. Viena, tokie
zenklai neispéja, kokio staigumo yra vingis, prie kurio artéjame. Antra, zenklo gali ir
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nebiti, visai ar laikinai. Daugelis vairuotojy vadovaujasi pakelés medziy arba telegrafo
stulpy nuzyméta kryptimi. Tai labai neatsargu! Pastaruoju metu daug keliy
rekonstruojama, o telegrafo stulpai tebebéga palei dabar jau nenaudojama trasa. Zinau ne
viena su tokiu atveju susijusig avarija.

6. Mokéjimas atpazinti kelig

Svarbus, ypac¢ nakti, yra vadinamasis mokeéjimas atpazinti kelia, padedantis
neklaidZiojant pravaziuoti, visy pirma, mazus miestelius ar kitas gyvenvietes, nepaklysti
uzrasy neturincioje kryzkel¢je, kelio i8siSakojime ir panaSiai. Pagal ka galime orientuotis
tokiais atvejais? Tarkime, kiekvienas kelias turi biidinga pavirSiaus danga, kuri daug
kilometry nesikeicia. Stenkimés ir toliau laikytis tokios dangos, kokia vaziavome iki
kryzkelés. Jei turime vaziuoti pagrindiniu ar tranzitiniu keliu, zitirekime, kuris plentas
labiau i§vazinétas.

Kita problema- kelio Zenklinimo ir apipavidalinimo pobiidis. Kartais trasoje btina visa
virtiné staigiy vingiy. Pries kiekviena i$ ju stovi zenklas, ispéjantis apie posiki. Pries
1ekstus vingius tokie zZenklai neturi ypatingos reikSmés. Kartais staigesnis vingis btina
pazymeétas papildomu ispéjamuoju zenklu.

Net tik Lenkijoje, bet ir visame pasaulyje tam tikri keliy ruozai vieni nuo kity skiriasi
zenklinimu ir apipavidalinimu. Tod¢l, pervaziuodami i§ vieno kelio { kita, pradinéje kelio
atkarpoje biikime démesingi ir stenkimés suvokti to kelio kiir¢jo koncepcija.

7. Pries vingj

Pries vingi svarbu uZimti atitinkama padéti kelyje. DeSinjjj postiki pradedame 1§
vaziuojamosios dalies vidurio ir pereiname { viding vingio pusg. Kairjjj posukj
pradedame i$ deSiniojo krasto ir ji jveikiame prie aSinés linijos. Tokio padéties
pasirinkimo svarba labai didelé, ypac nakti, nes jei vingis pasirodys staigesnis nei
manéme, turésime pakankama, blogiausiu atveju vis Siokia tokia, kelio ploCio atsarga
postikiui uzbaigti.

8. Ties keliy susikirtimu

Jei, vaziuodami per maza gyvenvietg, miSka ar kita vieta, kurioje matomumas j Sonus
ribotas, pastebime keliy susikirtimo Zenkla, tai pravartu sumirkseéti Sviesomis, tolimaja
Sviesa perjungiant | trumpaja ir tuoj pat vél jjungiant. Tuo ispéjame kitus vairuotojus,
kurie tuo metu galbut artéja prie miisy kelio.

9. Lietus

Lietus naktj nelabai trukdo vaziuoti, jei turime gerus stiklo valytuvus, o purkStuvy
bakelyje- riebalus nuplaunantj skystj. Valytuvy Sluoteles kasmet reikia pakeisti naujomis.

Aplenkimo ir prasilenkimo manevrai lyjant turi biiti atlickami dvigubai atsargiau.
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Ypac reikia stebéti kelio pavirSiaus biklg. Kai kurie ruozai gali buti netikétai slidas.
Pavyzdziui, po ilgos sausros suslapes dulkiy sluoksnelis ant kelio biina labai klastingas.
Vaziuodami nakti slidziu keliu, turime buti itin atidis ir atsargis.

10. Rukas

Riikas naktj vairuotojui yra visy pavojingiausias. Deja, vis dar néra veiksminguy
priemoniy su juo kovoti.

Paprastai tam reikalui naudojamos geltonos Sviesos. Mano isitikinimu, i8 ju néra jokios
naudos, tik 15-20% sumazé¢ja Sviesos srautas. Taip pat galéty pasitarnauti ir akiniai su
geltonais stiklais, pavyzdziui tokie, kokius dévi slidininkai. Sakoma, kad geltona Sviesa
maziau vargina akis. Galbit, bet as to nepatyriau. Visiskai pritariu didziulés daugumos
Europos ralisty nuomonei: tik baltos Sviesos. Vienintel¢ Salis, kurioje per riika privaloma
vaziuoti su geltonomis Sviesomi, yra Pranciizija.

Triuk$mingai reklamuojamy visokiausiy priesriikiniy Zibinty pranasumas i$ tiesy
nedidelis. Nors vaziuojant per riika, kai sunku jziaréti kelia, net menkas zibinty Sviesos
srauto padidéjimas padeda daug.

Yra automobiliy, kuriems jau gamykloje jtaisomi prieSriikiniai zibintai. Ta¢iau praktinés
naudos i$ ju néra. Tai veikiau puoSmena. Tik nedaugelis firmy gamina gerus, bet brangius
zibintus. Viena i§ visy pripazinty markiy, yra "Cibi¢" (Pranciizija). Neblogi ir "Carello"
(Italija) zibintai. Tac¢iau jie labiau pravercia kaip plac¢iakampés Sviesos, o ne kaip
priesrukines.

Vaziuoti per rika su tolima Sviesa praktiskai nejmanoma. Ka gi daryti?

Visy pirma labai padeda taisyklingas normaliy Zibinty nustatymas.

Per riika vaZiuojame su artimaja Sviesa.

Jei turime 1S tiesy gerus priesriikinius Zibintus, jjungiame juos.

Papildomos plac¢iakampés lempos turi biti istatytos taip, kad Zitréty Siek tiek {

Salis. ApSvietimas turi siekti 20-25 metry spindulj. Klaida- zibintai pasukti { vidy.

Tuomet Sviesos pluostai susikryziuoja ir priesais automobilj susidaro akinantis

atspindys. Zibintai visy pirma turi ap§viesti kelkras¢ius.

5. Greitas vaziavimas per riikka grindziamas daznais truktel¢jimais. Vaziuojame
7emesniaja pavara, atitinkandia esama greitj. Zvilgsnis aprépia erdve priesais
automobilj ir kelkrasSc¢ius (uztvaras, stulpelius ir kita). Labai padeda iStisin¢ ar
briik$niné balta linija kelio viduryje.

6. Prie vairo sédime truputj kitaip: Siek tiek arciau jo.

7. Turime biiti pasirengg bet kuria akimirka smarkiai pasukti arba staigiai stabdyti.

el S

Jei salygos leidzia saugy greiti (ralyje) 70km/h, tai, panaudodami triikteléjimus (70-90-
70), galime vaziuoti ir didesniu greiciu.
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Judant per riika, labai svarbu, kad stiklo valytuvy kokybé biity gera ir kad priekinis stiklas
1§ vidaus visag laika buty sausas.

Tiesa sakant, visos tos priemonés téra dalinés.

Ralyje esu isbandgs ir, uzdéjus rikui, naudoju kita zibinty sistema. I§ viso mano masinoje
{taisyti 6 zibintai, skirti vazinéti visokiu oru:

e Du artimosios §viesos zibintai (pagrindiniai).

e Du priesrukiniai, placiakampiai ir, savaime aisku, balti. Nustatyti tiesiai, bet riike
iSjungiami.

e Du papildomi prozektoriai su placiu Sviesos pluostu, apsvieciantys kelia 30 metry
spinduliu, truputj pasukti i iSorg, kad tokiu nuotoliu apSviesty keturiy metry
juostas abipus trasos.

Pastarieji du zibintai i$ tiesy yra svarbiausi vaziuojant per riika. ProZektoriai pakankamai
apsviecia stulpelius ir kitus kelkraStyje pastatytus zenklus per 30 metry. Zemyn nukreipta
Sviesa neakina. Sitokio apSvietimo pakanka net vingiuotose trasose.

Savo vaziavimo technika $iuo atveju galiu trumpai nusakyti taip: tarpais padidinu greiti
truktelédamas ir vis vejuosi tolstantj kelkrasti.

Turiu vilties, kad pavyks iSrasti gery, tikry priemoniy ir pries rika. 1970 metais kai kurie
uzsienio lenktynininkai pradéjo nesioti kazkokius specialius akinius. Kalbama, jog tai
slaptas gaminys, skirtas aviatoriams, pagerings matomuma 100%. Atradimas? Ateitis
parodys.

Tai ir buity viskas, ka noré¢jau pasakyti apie mechanines transporto priemonés, vadinamos
automobiliu, vairavimo technika. Kai kuriuos aspektus aptariau tiktai prabégomis, daug
liko visai nepaliesty. Jiems paskirsiu derama vieta kitoje knygoje.

Labai seni laikai
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Fenomenas

Stulbinanti automobilio karjera kartais vadinama psichologiniu ir sociologiniu fenomenu.
Matyt, ne be pagrindo, nes visos visuomenés, ypac vyry, susidoméjimas ta transporto
priemone, atrodo, gerokai virSija normaly dom¢jimasi kasdienio vartojimo reikmenimis.

Pastarasis teiginys, be abejo, yra ginCytinas: Lenkijoje automobilis dar tik tampa
kasdieninio vartojimo objektu. Juk dauguma privaciy savininky vis dar vazin¢ja
automobiliu tik "Svenciy proga", o zZiemai i§vis pastato masing | garaza.

Automobilis garbinamas visame pasaulyje. Net ir ten, kur visuomen¢ jau, rodos,
pertekusi automobiliy, kur yra Seimy, turin¢iy ne po viena masina, kur vairuoti
pradedama mokytis tik truputj véliau, negu vaikscioti. Automobilis- tarptautinis hobis, jo
gerbéjy nuolat gauséja.

Si reigkinj analizuoti, ne vien konstatuoti jo paplitima, néra paprasta.

Vis auganti urbanizacija ir bégimas i§ miesty bruzdesio, laisvés troSkimas, galimybé
atsiskirti nuo kity, noras nusikratyti nepilnavertiSkumo kompleksu, palenktyniauti su
kitais (Cia ypac platus galimybiy diapazonas), malonumas, kuri kelia geras moke¢jimas
vairuoti, proga pasirodyti, pagaliau tas sunkiai apibiidinamas dziugesys, kurj teikia pats
vaziavimas,- visa tai ir vairavimo sudétingumo zavesys, daras ji patrauklesni, lemia, kad
nei televizorius, stovédamas ¢ia pat po ranka, nei kosminis laivas, skriedamas toli
pasakiskame kosmose, neistengia uzvaldyti eilinio vyro minciy taip, kaip automobilis.

Vis kalbu apie vyrus. O juk moterys daZnai yra labai geros vairuotojos. Tikrai. Kai rimtai
to imasi, iSmoksta valdyti masina be priekaisty. Taciau jos automobiliu taip smarkiai
nesizavi. MaSina privalo negesti ir biiti grazios spalvos- tai svarbiausi moters
reikalavimai. Ko gero, toks poziiiris teisingas.
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Dauguma vyry irgi tvirtina, kad automobilis turi jiems tarnauti, bet kuriuo momentu buti
parengtas vaziuoti, nes "ne as$ automobiliui, bet automobilis man..." Kuo labiau jie tikina,
tuo aiSkiau matyti, kad yra atvirksc¢iai. Automobilis pavergia ju mintis ir jausmus. Paima
nemazai ju pinigy. Mat, tie dalykai yra glaudziai susij¢: dosnumu pasizymi tas, kuris yra
kokios nors aistros apimtas arba... isimyléjes.

Vyrai vairuotojai domisi viskuo, net maziausiomis smulkmenomis visy automobiliy, bet
ypac savojo arba to, kurj noréty isigyti. Moterims riipi, kad automobilis bty geras ir
grazus.

Gal vis délto verta kiekvienam susipaZzinti su $io "minc¢iy valdovo" kilme. O tai idomi
istorija, ne karta verCianti stebétis. Tarp kitko, i$ jos suzinome, kad:

e Mechaninés jégos varomos transporto priemonés atsirado kur kas seniau, negu
Iprasta manyti.

o Pasirodzius pirmosioms automobiliais vadinamoms masinoms, ne i§ karto
prasidéjo automobilizacijos era su jau minétomis pasekmémis.

e Nuo to meto, kai automobilis tapo tuo, kuo jis yra, didZiausia pazanga buvo
padaryta pradiniu laikotarpiu. Paskui viskas buvo tik tobulinama. [rodymas:
pirmaji automobiliy rali 1894 laim¢jo vairuotojas, pasiekes 26,26km/h vidutini
greiti, o jau 1903 metais, vos po 9 mety, dideliame ralyje ParyZzius-Madridas
greitis tarpais virSydavo 150km/h.

Verta, 1§ tiesy verta Zvilgteléti | praeiti, pasiziiiréti, kas déjosi su automobiliu per
praéjusius tris amziaus ketvircius.

Automobilio pavadinimas sudarytas i§ graikisko autos- pats ir lotynisko mobilis- judantis.
Automobilis, kaip ir rodo jo pavadinimas, pats juda, jam varyti nereikia Zzmogaus
raumeny jégos. Sakykime- truizmas, jkyréjusi tiesa. Bet jo Cia reikia. Mat, kaip rodo
praktika, automobilis, ypa¢ Snekamojoje kalboje, dazniausiai tapatinamas su miisy laikais
paplitusiai transporto priemone, turincia tipinj vidaus degimo variklj, kuriame dega
benzino ir oro miSinys. Kartas vietoje benzino naudojami kiti degalai.

Vidaus degimo variklis yra toks, kuriame darba atlieka dujiniai deginiai, atsirade
sudegant degaly (nesvarbu kokiy!) ir oro miSiniui cilindro viduje, jo degimo kameroje.

Labai svarbus automobilio raidoje garo variklis taip pat yra Siluminis variklis, bet jame
darba atlieka ne degantis miSinys, o vandens garai. Taigi jis yra iSorinio degimo variklis.

Elektros variklis- jau elektriné masina, kuri elektros energija paver¢ia mechanine.

Paminéty varikliy tipai ir Ilém¢é automobilio raida.
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Istorijos prazia
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Automobilio istorija prasideda 1600 metais. Pirmasis automobilis buvo varomas v¢jo,
vaziavo ratais per sausuma. Jis buvo pagamintas Briuselyje. Tuomet prasidéjusiame XVII
amziuje paminétinas dar vienas faktas: to Simtmecio viduryje pasirodo spyruoklinio
mechanizmo varoma konstrukcija- savaeigé vaziavimo priemoneg.

Daugiau kaip po 100 mety, 1765 metais, pasirodo pirmoji mechaniné transporto
priemoné, kurig varo garas. Greitis- 2 mylios per valanda. Konstruktorius- pranciizas
Miselis Zozefas Kiunjo (M. J. Cugnot).

1800 metai- labai svarbi data. Dviejy amziy riba. Atsiranda automobilis, kurio vidaus
degimo varikliui tinka pelkiy dujos, Svieiamosios dujos arba vandenilis. Ji sukiiré
Sveicaras Izakas de Rivazas (Izaac de Rivaz).

1814 metai. Automobilyje pirma karta itaisyta anglo Grifito (R. J. Griffith) tikra pavary
deézé.

Po dvieju mety Berstolis (Burstall) ir Hilis (Hill) sukonstruoja automobilj, vis dar garini,
su visais keturiais varanciaisiais ratais. Tas automobilis jau tur¢jo transmisijos velena su
kryzminiu Kardano (Cardano) Sarnyru.

Pateikiame idomia lentelg, kuri yra paguoda visokiausiy patenty iSradé¢jams. Transmisijos
velenas, netiksliai vadinamas kardaniniu, gavo pavadinima i§ Kardano pavardés. Kas
buvo Kardanas? Italy matematikas, gydytojas ir astrologas, gyvengs 1501-1576 metais!
Jis, tarp kita ko, iSrado ir Sarnyring pakaba. Tarkime, kad savaeigei transporto priemonei
Sis iSradimas buvo pritaikytas apie 1830 metus. Paskaiciuokime. Jis turéjo laukti
mazdaug 300 mety, kol buvo panaudotas. Tegul tai paguodzia tuos, kuriy iSradimas
laukia savo meto.

1835 metais amerikieciy kalvis Davenportas (Davenport) pagamino pirmaji automobili su
elektrine pavara. Beje, ir musy dienomis bandymai su $io tipo transporto priemonémis
dar néra uzbaigti, nors i elektrinius automobilius, neterSiancius oro iSmetamosiomis
dujomis, dedamos didelés viltys. Tad telieka apgailestauti, kad be galo Iéti iSradybos
tempai tokioje svarbioje srityje, Zadan¢ioje sumazinti miesty gyventojy nuodijima
automobiliy iSmetamosiomis dujomis.
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KAM RILO TA IDEDA

Griztant prie gimstanc¢io konstruktoriy vaizduotéje normalaus, Siandienos supratimu,
automobilio, dera prisiminti, kaip ilgai visos susisiekimo priemon¢s turé¢jo kietus
ratlankius. Tik mazdaug prie$ 130 mety, 1845 metais, pripuciamas padangas gavo
arkliniai vezimai. Padangos viduje buvo kamera su ventiliu. Kamerai priptsti buvo
naudojamas oro siurblys, kaip ir miisy laikais. Bet lengviesiems automobiliams
pneumatiné padanga pradéta naudoti gerokai véliau: tai padaré tik 1895 metais pranciizai
broliai Mislenai (Michelin).

O juk guma, tinkama padangoms gaminti, jau 1839 metais i§rado amerikietis Carlis
Gudjeris (Ch. Goodyear). ISradé¢jas 1 kauc€iuka imaisé sieros ir miSinj pakaitino. ZodZziu,
iSrado vulkanizacija.

Nuo 1835-yju beveik 40 mety bandyta patobulinti automobilj, pagerinti jau iSrastus

dalykus. Kartu padaryta ir smulkiu nauju iSradimy. Taciau tik 1875 metais atsiranda
pirmasis automobilis su vidaus degimo varikliu, naudojanc¢iu benzina. Tai jau didelé
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pazanga. Lygia greta sukonstruojama tobulesné garinio automobilio transmisija. Netrukus
jiuZima savo vieta ir "normaliame" automobilyje.

Ir Stai iSgirstame didj varda, jau tikrai automobilini: Karlas Bencas. Tai jis 1885 metais
pagamino pirmaji automobili, tinkama naudoti. Automobilis buvo triratis. Masinos ratus
suko benzininis variklis.

Pagamings dar tris automobilius, Karlas Bencas persimeté i motorlaiviy varikliy gamyba.
Grizti prie automobiliy ji paskatino Zmona. Benco Zmona su vaikais i8siruo$¢ pasivazinéti
vyro automobiliu ir nuvaziavo 180 kilometry. Masina nesugedo, reklama buvo
milziniSka. Reklama ir stimulas: tais paciais metais Bencas Miuncheno parodoje gavo
aukso medalj uz ta automobilj.

Kitais metais Bencas uzmauna priekinius ratus ant sukiojamy pusasiy. Iki jo niekas to
nebuvo dargs.

O stai ir 1891 metai. Pirmasis automobiliy ralis. IS tiesy tai ne ralis, kaip mes ji dabar
suprantame, o veikiau ilgos lenktynés apsaugota trasa Valentinji- ParyZius- Brestas ir
atgal, 1§ viso 2047 kilometrai "Peugeot" firmos automobilis jveiké distancija 14,71km/h
vidutiniu greiciu.

Pirmasis ralis tikra to zodZio prasme {vyko 1894 metais. Ji surengé laikrastis "Le Petit
Journal" marSrutu ParyZius- Ruanas. Trasos ilgis- apie 130km. Varzybos buvo
organizuotos pagal visas taisykles, su technine kontrole, kuri sprend¢, leisti ar neleisti
masinai dalyvauti varzybose. Yra Zinoma, kad i§ 31 masSinos su garo varikliu ir 38 su
vidaus degimo varikliais, figliravusiy paraiskose, buvo leista startuoti tik 21 automobiliui.

Didziausia vidutinj greiti, biitent 18,5km/h, pasieké De Dion-Buton'ui priklausantis
automobilis su garo varikliu, bet komisija jo nepripazino automobiliu. Jau po viso ralio
jam buvo leista startuoti!!! Pirmaja vieta pasidalino dvi masinos su vidaus degimo
varikliais. Nugalétojais tapo ju vairuotojai ir tuo paciu konstruktoriai. Vienos- Panaras ir
Levasoras, kitos- "Peugeot" firmos savininko siinus.

Automobilis Europoje

Sportinis sajudis labai sparciai augo. Automobilio fenomenas pradéjo veikti. Prireiké
kokios nors organizacijos.

Pranciizijoje netrukus po pirmojo tikro ralio buvo isteigtas pirmasis "Automobile Club
de France". Jo pavyzdZiu dygte dygo kaip grybai po lietaus kiti klubai.

Ralio varzybos darosi vis daznesnés, ilgéja ju trasos, didéja vidutinis greitis. Triumfuoja

vis dar pranciizai- "Peugeot" firma, su kuria sékmingai varzosi "Renault". Kaip ir
anksciau, konstruktoriai ir gamintojai sykiu yra geriausi vairuotojai.
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1900 metai. Paryziaus Pasaulin¢je parodoje broliai Reno demonstruoja automobilius, jau
gaminamus serijomis. Jie nuolatos modernéja. Aniems laikams tai buvo labai patikimos,
lengvai prizitirimos masinos, na ir greitis juy pasakiskas- 30-40km/h!

Tuo metu Vokietijoje po ilgy pasiruoSimy pradéta masiskai gaminti automobilius pagal
paskutinj technikos zodi. Benca jau miné¢jome. 1897 metais susikuria Opelio imoné.
"Adlerio" firma dirba pagal pranciizy licencija, bet vadovaujasi savo gamybos patirtimi.
1900 metais Daimleris pateikia rinkai pirmaji automobilj "Mercedes". Masina turéjo 35
arklio galiy 4 cilindry varikli ir pasiekdavo 72km/h greitj.

Anglijoje 1897 metais jsisteigé "Daimler Motor" bendroveé, kuri 1§ pradziy importavo, o
paskui émé pati gaminti Daimlerio konstrukcijos automobilius. Rinkoje pasirod¢ pirmieji
"Hamberiai" su 3 laipsniy pavary déze. ISgirstame ir Herberto Ostino (Austin) varda,
kuris dabar gana placiai Zinomas. Savajame aviy kirpimo masinéliy fabrike XIX amZiaus
pabaigoje jis pagamina "Volslio" ("Wolseley") automobili. Dzonas Marstonas sukuria
savo pirmaji "Sanbyma" ("Sunbeam").

Cekoslovakijoje tuo laiku, tai yra 1897 metais, atsiranda automobiliy fabrikas, kuri
Siandien zinome kaip "Tatra". Po mety ima veikti dar vienas, Laurento ir Klemento,
fabrikas, dabartiné "Skoda".

Austrijos teritorijoje 1897/98 metais ima veikti dvi automobiliy gamyklos. Vienos
ikiir¢jas yra Johanas Puchas.

Italijoje 1892 metais pradeda veikti "Fabbrica Italiana Automobili Torino", arba
trumpiau FIAT.

Nesuminésime ¢ia visy tuo laiku atsiradusiy Europos imoniy, gaminan¢iy automobilius, o
tiktai garsiausias. IS ty, kurios dirbo anapus vandenyno, tepaminésime Henrio Fordo
gamykla, to paties, kuris 1896 metais padaré¢ pirmaji Jungtinése Valstijose automobilio
prototipa, taip ir likusj prototipu. Tiktai 1908 metais Fordas pradé¢jo dideliu mastu
gaminti populiariausia savo modeli, pavadinta "Ford T". per 15 mety $io modelio buvo
i8leista daugiau kaip 15 milijony egzemplioriy. Tai atvejis, neturintis precedento.

Automobilis Lenkijoje

Motorizacijos iSsivystyma bet kurioje Salyje salygoja tos Salies pramoninio, tkinio ir
finansinio potencialo galimybés. Tad nieko nuostabaus, jog anuo metu Lenkija gal¢jo tik
stebeti Europos automobiliy pramonés galitiny zygius ir laukti tolesnés ivykiy raidos.
Beje, laukée ne viena Lenkija.

Apie susidoméjima motorizacija misy kraSte gali paliudyti tas faktas, kad Naujuosius
1897 Metus VarSuvos satyrinis savaitrastis "Mucha" sutiko virSelio pieSiniu, kuriame
Naujieji Metai jvaziuoja i Lenkija automobiliu. Kadangi siuzetai tokio pobiidzio
pieSiniams pasirenkami i§ labiausiai visus dominanciy aktualijy, tad iSvados yra aiskos
savaime.

130



Sobieslavas Zasada “Saugus greitis”

Kol kas domé¢jimasis automobiliais reiskési tuo, kad vienas kitas ju egzempliorius biidavo
nuperkamas i$ uzsienio. Pirmyjy automobiliy savininky tarpe buvo ir vieno seniausiy
Lenkijos ralisty Tadeuso brolis Heiné. Jis tur¢jo Benco automobilj su pasakiskai mazu
gamykliniu numeriu: 3! Kronikose raSoma, kad toji masSina turéjo vieno cilindro 4 arklio
galiy variklj ir kei¢iama dirzing pavara, o jos ratai buvo su masyvios gumos padangomis.

Lenkai visais laikais mégo meistrauti ir nestokojo iSmonés. Susidoméj¢ naujoveémis, jie
bet kuria proga stengési kaip nors isigyti vartota mechaning transporto priemong ir savo
jégomis ja restauruoti. Taip, beje, atsitinka ir dabar.

Kuklioje to laikotarpio istorijoje buvo irasytas zygdarbis, kuri atliko du Kutno
gyventojai- Saltkalvis Petzakas ir gelezinkelio stoties sandélininkas Konazevskis. Jie
nusipirko sudauzyta automobili, ji suremontavo ir priverté judéti. Pietzakas pats
nuvaziavo juo i VarSuva. Ir vis délto jis netapo Lenkijos rekordininku, nes pries tai
Stanislavas Grodzkis su nuosavu "Pezu" su Daimlerio varikliu nuvaziavo i§ VarSuvos |

Paryziy, visa distancija jveikdamas per 17 dieny.

Sportinio sajudzio daigai vesliai sulapojo. IS {vairiy Saliy plauké zinios apie lenktynes,
rekordus, greifius, buvo minimos geriausiy vairuotojy pavardés ir automobiliy markes.
Visa tai skatino organizuotis. Carin¢ valdZzia, be abejo, labai nenoriai duodavo leidimus
steigti bet kokias organizacijas. Atkaklis vairuotojai iStisus dvejus metu- 1905 ir 1906-
ved¢ derybas su gubernijos valdininkais ir nieko konkretaus nepes¢. Tik paZintys ir rySiai
pastimeéjo reikala i priekj. Galiausiai valdzia leido susikurti Lenkijos karalystés
automobilisty draugijai prie Peterburgo imperatoriskojo automobilisty klubo. Tas
klubas jau tada priklausé Tarptautinei pripazinty automobilisty sajungai (Association
Internationale des Automobile-Clubs Reconnus), kurios filialus ir igaliojimus 1946
metais perémé Tarptautiné automobilizmo federacija (Fédération Internationale de
I'Automobile, FIA).

Draugija tur¢jo visiSka veikimo laisve Lenkijos karalystés teritorijoje- galéjo ¢ia rengti
sportines ir turistines varzybas, parodas, tvarkyti kelius ir taip toliau.

Pirmasis, organizacinis, susirinkimas ivyko 1907 mety geguzés 18 diena VarSuvos
viesbutyje "Bristol". Draugija uzsibrézé veikti labai placiai, nesitenkinti vien sportiniais
bei turistiniais renginiais. Eismo tvarkymas, keliy Zemélapiai, kelio Zenklai, paskaitos
automobiliui populiarinti- tai klausimai, kuriais dome¢josi Draugija.

1907 ir 1908 mety slenkstyje Lvove isisteigia Galicijos automobilisty klubas,
subordinuotas Austrijos automobilisty klubui su biistine Vienoje. Galicijos klubo veikla
apémé ir Krokuvos automobilisty grupe (poskyri). Vienas iZymiausiy to automobilisty
biirio atstovy buvo Vilhelmas Riperis.
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1912 metai zenklis: iSleistas pirmasis Lenkijos karalystés keliy zemélapis ir kartu su
kitomis organizacijomis surengta didelé sporto priemoniy pramonés paroda VarSuvoje,
Agrikolos parke. Parodoje buvo eksponuojami dviraciai, motociklai, lengvieji
automobiliai ir sunkvezimiai, o svarbiausias jos akcentas- 70 dekoruoty automobiliy
paradas- sutrauke 20 tikstanciy zitirovy. Aniems laikams tai buvo negirdétai daug.

Draugija surengé ir viena DidZziosios tarptautinés turistinés kelionés Peterburgas- Talinas-
Ryga- VarSuva- Kijevas- Maskva etapa.

Po Pirmojo pasaulinio karo, 1920 metais, buvo parengtas naujas statutas, pagal kuri
senoji Draugija pavadinta Lenkijos automobilisty klubu (automobilklubu), o jo biistiné
perkelta { VarSuva. Klubas nusiunté pareiSkima Tarptautinei pripazinty automobilisty
kluby sajungai (AIACR) Paryziuje ir buvo priimtas jos nariu.

Nuo 1924 mety éme kurtis vietiniai klubai- Lenkijos automobilklubo skyriai. Pirmasis
Lenkijos automobilklubo sportinis renginys buvo 600 km ilgio ralis { Bialoveza. Jis ivyko
1921 mety liepos 23-25 dienomis. Nuo 1927 mety LA rengiami raliai tapo tarptautiniais
renginiais. Jy trasos gerokai pailgéjo, prasoko 2000 km. 1927 metais ivyko ir pirmosios
ziemos varzybos, véliau pradétos rengti kasmet. Dar po dvieju mety ivyko kalny
lenktynés, kuriy pirmasis nugalétojas buvo Janas Riperis, turbiit populiariausias Lenkijos
autolenktynininkas ir ralistas. 1930-1933 metais vykdavo gatviy lenktynés, kuriose
dalyvaudavo ir tokie garsiis visoje Europoje vairuotojai, kaip Rudolfas Karacola
(Caracciola) ir Hansas fon Stukas (Stuck).

Viena judriausiy ir dinamiSkiausiy organizacijy buvo Krokuves automobilisty klubas.
Jo rengiamos vienadienés varzybos ir zvaigzdinés lenktynés sutraukdavo i Krokuva
gausybeg dalyviu. DidZiajame sporte svarbiausias $io klubo renginys buvo Tatry
lenktynés, pirmasyk ivykusios 1927 metais. 1930 metais jos buvo itrauktos | Europos
kalny ¢empionato programa. Tose varZybose dideliy laiméjimy yra pasiekes minétasis
Janas Riperis, rungtyniaudamas su geriausiais Europos vairuotojais.
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Laikotarpiu tarp pasauliniy kary visi automobilisty klubai daug nuveike ir kitose srityse-
placiai propagavo motorizacija, ta pacia proga ir savo rajono turistines {zymybes,
ripinosi eismo saugumu keliuose, rengé vairuotojus ir taip toliau.

KA KEITESI AUTO-
MOBILIO su.;)leus

Lenkijos turisty klubas veiké nuo 1929 mety ligi karo pradzios. Jo automobilisty
sekcija buvo jgaliota platinti biuletenius ir abonementus su leidimais pervaziuoti siena,
iSdavineti tarptautinius vairuotojo teisiy pazymejimus. Be to, ji teiké juridines paslaugas,
padédavo apdrausti transporto priemones, smulkiai informavo savo narius apie keliy
biiklg, sudarin¢jo marsrutus, rekomendavo numatytos ekskursijos trasoje esancias
remonto dirbtuves, vieSbucius ir taip toliau. IS sekcijos leidiniy paminétini automobiliy
keliy zemélapiai ir turisto vadovai.

Vos pasibaigus Antrajam pasauliniam karui, Lenkijos sportas, kartu ir automobilizmas,
€émé organizuotis i$ naujo. Jau 1945 mety rudeni susikuria pirmieji klubai, o 1946 mety
geguzés 15 diena VarSuvoje jvyksta Lenkijos automobilklubo organizacinis posédis. Dar
po ménesio suvaziavimas, kuriame dalyvauja Gdansko, Bydgos¢iaus, Varsuvos, Jelenia
Guros, Liublino, Krokuvos, Zesovo, Poznanés, Katovicy, Keley ir Lodzés kluby
delegatai, iSrenka LA valdzios organus. Klubo pirmininku tampa tuometinis susisiekimo
ministras inzinierius Janas Rabanovskis.

Svarbiausias automobilisty kluby veiklos kriterijus buvo jos naudingumas visuomenei.

Klubai per savo narius talkininkauja apygardy automobiliy valdyboms, kartu su jomis
imasi tobulinti mechaniniy transporto priemoniy techning kontrolg, skiria visuomeninius
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eismo kontrolierius ir komisijy, iSduodanciy vairuotojo teisiy pazymeéjimus, narius
egzaminatorius. 1947 metais uzsimezga automobilisty kluby bendradarbiavimas su
pilietinés milicijos organais keliy eismo kontrolés ir reguliavimo srityje. Tuo metu
pradeda kurtis ir blisimoji Automobiliy technikos ir keliy eismo eksperty organizacija.
Automobilizmo techninés konsultacijos ir ekspertizés biuras teikia autoritetingg pagalba
vairuotojams ir valstybinéms istaigoms.

Lygia greta su §ia visuomenei naudinga veikla plétojasi ir kita, sportiné automobilisty
sajudzio kryptis. Pradzia sunki: triksta technikos, padangy, degaly. Taciau pirmieji
renginiai- zvaigzdinés lenktynés, figlirinio vairavimo varzybos ir sukarinti raliai- {vyksta
jau 1946 mety viduryje. Po §iy maZesnio masto varzyby prasideda didelio masto
renginiai: navigacinés ziemos ir orientaciniai nakties raliai.

Pagaliau 1947 mety vasara pirmasyk po karo, o per visa savo istorija 13-ta karta, buvo
surengtas Lenkijos ralis (Rajd Polski), pries kara jis vadinosi Tarptautinis Gran Pri. [ Siy
varzyby starta, pasirengg iveikti 2580 km, stojo 46 sportininkai. Sekanciais metais
Lenkijos ralyje startavo jau 80 dalyviy, i$ ju 26 uzsienieciai, o trasa pailgéjo iki 2640 km.

Tuomet startavusios masinos visos be i§imties buvo prieSkarinés gamybos, ne viena ju
pabuvojo daugelyje fronty. Jas savo rankomis suremontavo patys sportininkai, aistringai
ir pasiaukojamai dirbdami, pareng¢ jas lenktynéms. Matyt, tikrai ty Zzmoniy gyslomis
tekejo ne kraujas, o... benzinas.

Techniniy nuostaty, kurie kaip dabar uzimty daugeli puslapiy ir tiksliai nustatyty
smulkiausias varZybose dalyvaujanciy automobiliy konstrukcijos bei parengimo detales,
anuomet dar neegzistavo. Biidavo startuojama tuo, kuo turéta, ir, iSskyrus klases pagal
litraza, jokiy kity apribojimy sportinéms masinoms nebuvo. Labiausiai visi vertino gery
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sportiniy savybiy automobilius: BMW, "Lancia", "Jaguar". Pasitaikydavo ir namudiniu
budu perdirbty automobiliy: vieny biidavo pakeisti mechaniniai agregatai, kity- ir visas
keébulas. Kai kuriais itin vykusiais perdirbimais nemazai pergaliy pasieké sportininkai
konstruktoriai.

Be ralio varzyby, vykdavo ir lenktynés, paprastai miesty gatvémis; publika jas labai
mégo. Tie renginiai versdavo daugeliui valandy nutraukti eisma miesty centre ir kele
pavoju tiek zitirovams, tiek dalyviams. Tod¢l ilgainiui lenktynés buvo perkeltos i uzdarus
ziedus ir aerodromus. Ligi Siol, deja, nepavyko irengti nei vieno specialaus lenktyniy
ziedo, nors projektai seniai laukia ijgyvendinimo. Pagal viena ju toks ziedas turéty biiti
irengtas Chencinuose, prie Kelcy, pagal kita- keliy sankryZoje ties Krinica.

Pirmuoju automobilisty kluby gyvavimo laikotarpiu gaivaliSkai, spontaniskai
besivysciusi juy veikla ir sportinis sajiudis kiek susilpnéjo 1950 metais dél organizaciniy
pertvarkymy. Lenkijos automobilklubo ir Lenkijos motociklininky sajungos bendro
suvaziavimo, ivykusio 1950 mety sausio 30 diena, nutarimu buvo ijkurta Lenkijos
vairuotojy sajunga (Polski Zwiazek Motorowy). Per trumpa laika $i organizacija iSplété
savo veikla daugelyje sri¢iy, riipimy tai visuomenés daliai, kuri aktyviai dalyvavo
Lenkijos motorizacijos raidoje.

Dedant pamatus naujai SiuolaikiSkai tiek forma, tiek turiniu organizacijai, kuri geriau
tenkinty spartaus motorizacijos vystymosi Lenkijoje poreikius, visy pirma buvo
akcentuojamas vairuotojy kadry rengimas, automobiliy technikos ir keliy eismo ekspertu
kolegijy kiirimas, Lenkijos ir tarptautinio motorizuotojo sajiidzio ir jo uznugario
organizavimas. Sajunga teiké pagalba ir Lenkijos automobiliy pramonei.

Siandiena, praéjus ilgam laiko tarpui, matome, koks svarbus buvo tasai laikotarpis visos
Sajungos, jai pavaldZiy kluby raidai, visam automobiliy sportui, kuris yra vienas
brangiausiy, negalis vystytis be milijoniniy i§laidy. Beje, pirmuoju laikotarpiu, kai buvo
kuriama didelé Siuolaikiné sajunga su milziniSkais tikiniais uzdaviniais respublikos
mastu, automobiliy sportas turéjo antraeilg reikSme. Nepaisant to, jo organizacinés
formos d¢l jam atsidavusiy veikéjy émé stipréti.

Lenkijos vairuotojy sajungos apygardu organizacijose susikiiré apygardy automobilisty
sekcijos, netrukus pertvarkytos i automotoklubus. Juose gimé ir naujos automobiliy
sporto formos, pavadintos vienadienémis lenktynémis.

Tos lenktynés, trumpiau vadinamos "vienadienémis", pasidaré labai populiarios, nes turi
daug pakopy, kurias vainikuoja centrinis renginys, Lenkijos cempionatas. Valdzia,
matydama, kokia didelg reikSme turi tokie renginiai, leido juose dalyvauti vairuotojams
profesionalams su valstybinémis masinomis. Sitaip i sporta atéjo nauji zmonés ir nauja
technika. Pirma karta automobiliy sportas tapo masiniu sportu. Visose vaivadijose Simtai
vairuotojy su nuosavomis ir visuomeninémis masinomis kovojo dél pergalés, uzsikréte
Sio sunkaus, pavojingo, bet puikaus sporto aistra.
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Beveik visi ralistai, kurie septintajame deSimtmetyje sudaré geriausiyju gretas, pradéjo
nuo Sestojo deSimtmecio vienadieniy lenktyniy.

Sustipréjus organizacinéms formoms, 1957 metais buvo atgaivinti automobilisty klubai-
autonominiai vienetai su sava iikine bei sportine veikla ir visomis juridinio asmens
teisémis. Jie perémé visa, kas iki tol buvo pasiekta. Automobilisty klubai, veikiantys
atitinkamo administracinio suskirstymo vieneto (vaivadijos) plote, buvo jjungti i Lenkijos
vairuotojy sajunga. Ta organizaciné forma iki $ios dienos ripinasi visais automobilizmo
reikalais.

Nuo 1957 mety, sparciai vystantis automobiliy sportui, kylant varzyby dalyviy
kvalifikacijai, gaus€jant naujos ir, svarbiausia, modernios technikos, tampa ivairesnés ir
organizacinés varzyby formos. Lenky lenktynininkai uZzmezga tarptautinius rysius,
dalyvauja varzybose Jugoslavijoje, VDR, startuoja Akropolio ir Monte Karlo raliuose- o
tai jau Didysis Sportas.

Pirmieji kontaktai su uzsieniu labai pakeité automobiliy sporta Lenkijoje. Lenktynininkai
mokesi parengti ir pritaikyti masinas dideliam renginiui, kitaip éme vertinti ir raly, ir
atskiras jo rungtis.

Tradicinis Lenkijos ralis igyja vis didesng reik§mg, igauna tarptautinio ranga, pagaliau ir
Europos ralio pirmenybiy atrankiniy varzyby statusa. vis geriausieji Europos vairuotojai
sveciuojasi jo trasose. Lenkijos respublikos renginys lygia greta su Akropolio, Tulpiy ir
Svedijos raliais ima garséti kaip nelengvas ibandymas kalny keliuose tiek masinoms,
tiek vairuotojams.

Vis pleciasi ir jvairéja kitos varzyby formos: Zemoji pakopa- lengvi kluby raliai, paskui
apygardy, regiony ir zony pirmenybés ir pagaliau Lenkijos cempionatas. Kai kurios i$ ty
pakopuy, kaip Vyslos ralis ir Zemutinés Silezijos ralis, turi ilgamete tradicija ir jau tapo
tarptautinémis varZybomis- tai lémeé idomios ju trasos ir organizacinis brandumas.

Po truputi kinta ir vietinés automobiliy pramonés pozitris | automobiliy sporto
problemas: Stai lenky "Fiatai" buvo pritaikyti sportui. Tuo sudaroma galimybe
automobiliy sportui prisidéti prie tkiniy uzdaviniu ivykdymo miisu valstybéje.

Lenky sportininky vairuojami lenkiski automobiliai ralio trasose, kurios, kaip ir visame
pasaulyje, yra lyg pramonés gaminiy valdymo poligonai,- tai nuoseklus igyvendinimas
Lenkijos vairuotojy sajungos programiniy principy, kurie reikalauja duoti naudos
visuomenei.

Cia pateikti tik fragmentai visos Lenkijos automobiliy sporto istorijos. Bet juos verta
prisiminti.
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